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RESUMEN

El presente trabajo pretende dar una visién adeiéds Autopistas del Mar en Espafia
y de los proyectos europeos actuales y futuros.

En el capitulo 1 se harda una introduccion sobre logistica maritpaga poder

comprender la importancia que tiene en el ambilotrd@sporte internacional. Se
definird el transporte maritimo con sus ventajagn@nvenientes, situando las
principales rutas de navegacion en el mundo asioctms puertos con mas
movimiento. Se describird como funciona el sistgroguario tanto espafiol como
europeo y se comentaran los principales tipos dgudsiy las operativas en los
puertos. Sin entrar en profundidad se veran lasxcipales formas de contratar un

servicio maritimo.

En el capitulo 2 se analizaran los conceptos de Transporte Maritiem Corta
Distancia (TMCD) y de Autopista del Mar (AdM), consg est4d promocionando

desde la Unién Europea y concretamente en Esparia.

En el capitulo 3 se abordara el estado de las AdM en Espafa y logegios

inmediatos que se van a poner en marcha.

Y por ultimo elcapitulo 4 esta dedicado a ver de cerca la AdM que une Gipdnel

puerto francés de Nantes/Saint Nazaire.

A través de los diferentes articulos , estudiosapuales consultados, se ha llegado a

una serie de conclusiones que cierran este trabajo.

PALABRAS CLAVE : Autopistas del Mar, Transporte Maritimo
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ABSTRACT

The present project tries to give a current visibthe Motorways of the Sea in Spain
and of the European current and future projects.

In the chapter 1 will be done an introduction on maritime logistitts be able to
understand the importance that has in the aredefirtternational transport. The
maritime transport will be defined by his advantaged disadvantages, placing the
principal routes of navigation in the world as wesl the ports with more movement.
It will be described since the port system work$Spanish and the European system
and will be commented the principal types of vesseld the operatives in the ports.
Without entering depth there will be seen the ppakways of contracting a maritime

service.

In the chapter 2, there will be analyzed the concepts of MaritimariBport of Short
Distance and the Motorways of the sea, how is tlmenption from the European
Union and concretely in Spain.

In the chapter 3 the condition of the Motorways of the Sea will &gproached in
Spain and the immediate projects that are goirgetstarted.

And finally the chapter 4 is dedicated to seeing closely the Motorways ef 8ea

Gijon - Nantes/Saint Nazaire's French port.

Across the different articles, studies and condutteanuals, it has come near to a

series of conclusions that close this project.

KEYWORDS: Motorways of the Sea, Maritime Transport
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OBJETIVO

Las Autopistas del Mar son proyectos europeos grugeson con el Libro Blanco del
Transporte (Comision Europea, 2001) con el objetile crear un sistema de
transporte sostenible. Estos proyectos tienen domla descongestion del trasporte
masivo terrestre, la reduccion los costes de tatespel ahorro de energia asi como

la reduccién de la contaminacién y creacion de asieutas entre paises europeos.

Las Autopistas del Mar estan de plena actualidade&ie sentido desde la Union
Europea se ha establecido que la puesta en magclzardta que unira el puerto de
Vigo con Nantes/Saint Nazaire sea un proyecto ipaios. En el mes de junio de
2013, el Gobierno de Espafa, en respuesta parlarsende compromete a que la

esperada ruta se ponga en marcha en el ultimostriendel afio.

Teniendo en cuenta el problema de congestion dmalasteras europeas, los elevados
indices de contaminacion y el problema del comblgstdsil a medio y largo plazo,
el Transporte Maritimo de Corta Distancia y, esgeténte, la creacion de rutas que
unan paises europeos via maritima, parece serjtat soducion para el transporte de

mercancias incluso de personas.

Este trabajo tiene como objetivo, hacer un analigisla situacion actual, de las
Autopistas del Mar en Espafia, con especial ateresida Autopista del Mar que une
los puertos de Gijon y Nantes/Saint Nazaire yaaiper, y de los proyectos que estan
ahora mismo de actualidad como es el caso dedeafatitopista que unira los puertos

de Vigo y Nantes/Saint Nazaire.
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CAPITULO 1. INTRODUCCION A LA LOGISTICA MARITIMA

1.1. TRANSPORTE MARITIMO INTERNACIONAL

En la actualidad, la actividad logistica es de graportancia en cualquier sector
industrial, donde losostes logisticos representan entre un entre ug 86615% del

precio de venta de un producto, y tienden a cr@daertos del Estado, 2013). De los
diversos medios de transporte, el maritiesda columna vertebral del comercio y la
economia mundial. Es el sistema de intercambio eeancias mas utilizado por el
hombre a lo largo de la historia y mantiene esacigwsde privilegio a pesar de la
tecnologia que ha posibilitado la existencia desotedios de transporte, como el

transporte aéreo y el terrestre.

Espafia cuenta con 8.000 kilometros de costa paju los puertos tienen una
importancia fundamental en las cadenas logisticistyansporte maritimos. Por ellos
pasan cerca del 60% de las exportaciones y el 8&%gl importaciones lo que
supone el 53% del comercio exterior espafiol codrigdn Europea y el 96% con

terceros paises (Puertos del Estado, 2013).

En Espafia, la actividad portuaria representa cdeta20% del PIB del sector
transporte y el 1,1% del PIB total. En la décadarar al inicio de la crisis (1996-
2006), el trafico portuario espafiol habia aumentado60%. Genera un empleo
directo de mas de 35.000 puestos de trabajo y de Lh0.000 de forma indirecta
(Puertos del Estado, 2013).

El transporte maritimo se puede dividir en dos ggargrupos:

» Transporte maritimo de pasajeros.

» Transporte maritimo de mercancias.

El transporte maritimo de pasajeros es el que &e wsndo desplazado por el
transporte aéreo para las distancias largas, \elpwansporte terrestre y ferroviario
para las distancias cortas. Por el contrario, ahsporte maritimo de mercancias
supone cerca del 80% del comercio mundial en valyyenas del 70% del comercio
mundial en valor (UNCTAD 2012).
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Segun elinforme Anual sobre Transporte Maritimo 20di2 la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAID12), el comercio
maritimo mundial, medido por la demanda de sersigiortuarios, de logistica y de
transporte maritimo, aumentd un 4% en el afio 28ltanzando el méximo histérico
de 8.700 millones de toneladas. En el citado inéose apunta también a que el
trafico portuario mundial registré una tasa de ioneanto del 5,9% en 2011. El 60%
del comercio maritimo mundial se cargo6 en los @sedle los paises en desarrollo y el
57% se descargd en esos puertos. Esto supone artamte cambio con respecto a lo
gue venia sucediendo hasta ahora, ya que en lssspan desarrollo se cargaban

principalmente materias primas y recursos naturales

Asimismo, segun la UNCTAD (2012) durante el 201Jferta mundial de buques
crecié con gran rapidez (en torno al 10%), alcadagwor primera vez un total de
1.500 millones de toneladas de peso muerto. Laadn actual esta afectando a los
mercados de fletes y llevando a las compaiiias nagviee una situacion financiera
complicada, viéndose obligadas a bajar las tad&asos fletes, con la consiguiente
reduccion de ingresos. En este sentido, y a modoat® de ejemplo, el coste medio
de transportar una unidad equivalente a 20 pies{)réesde Shanghai hasta el norte
de Europa se redujo de 1.789 $ en 2010 a 881 $0&f. 2 a tarifa media de
transportar una unidad equivalente a 40 pies @FE&sde Shanghai hasta la costa
oeste de Estados Unidos disminuyd en el mismo ¢gerie 2.308 $ a 1.667 $. El
resultado es la tendencia, desde hace varios afogumento en el tamafno y
capacidad de carga de los buques portacontenedgpres,la reduccion de la

competencia en el sector.

Entre 2011 y 2012, el porcentaje de pares de peid®srtos por conexiones directas
de servicios regulares de transporte maritimo sguwa constante en torno al 18%; y
para los pares de paises restantes, seguia pcEgsaml menos un puerto de
transbordo. Ademas, en ese mismo periodo, el prionted navieras que prestaban
servicios a los puertos de cada pais, y desde esttsdo el mundo, disminuyd un

4,5%. Sin embargo, el tamafio medio de los buquda pontenedores mas grandes

1 TEU: acrénimo del término en ingl@sventy-foot Equivalent Uni€Es la capacidad de carga de un
contenedor normalizado de 20 pies (6,1 m.).

2 FEU: acr6nimo del término en ingléorty-foot Equivalent Unit.Equivale a un contenedor
estandarizado con el mismo ancho que un TEU parcetdoble de largo, es decir de 40 pies (12,2
m.).
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aumentd un 11,5%. Asi, entre 2004 y 2011, el pramndd compaiiias de linea se
desplomé casi en un 23%, mientras que el tamafidutple mas grande utilizado
practicamente se duplico.

En la Figura 1.1 se pueden apreciar los principalestos mundiales en movimiento
de contenedores, que como podemos ver se conceoleetodo en Asia, junto con
los grandes puertos europeos y norteamericanos.cBsicide I6gicamente, con los

paises que cuentan con mayor trafico de mercancias.

Figura 1.1. Principales puertos y rutas maritimas randiales.

m";yv—ﬂ"‘:;;r.
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—_——— x

Fuente: UNTACD (2011).

A continuacion, en la Tabla 1.1 se puede ver lduewn que ha tenido el trafico
maritimo mundial para los principales tipos de aasmtre los afios 1970 y 2011.
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Tabla 1.1. Evolucion del trafico maritimo internacobnal en los afios que se
indican (en millones de toneladas cargadas).
Afo Petroleo y gas| Principales Otra carga Total
Graneles’ seca (Todas las
mercancias)
1970 1.440 448 717 2.605
1980 1.871 608 1.225 3.704
1990 1.755 988 1.265 4.008
2000 2.163 1.295 2.526 5.984
2005 2.422 1.709 2.978 7.109
2006 2.698 1.814 3.188 7.700
2007 2.747 1.953 3.334 8.034
2008 2.742 2.065 3.422 8.229
2009 2.642 2.085 3.131 7.858
2010 2.772 2.335 3.302 8.409
2011 2.796 2477 3.475 8.748

Fuente: UNCTAD (2012).

1.1.1 Ventajas e inconvenientes del transporte mairho

Se puede hablar de una serie de caracteristicasadagpue definen al transporte

maritimo:

» Gran capacidad: Se pueden transportar grandes masas de prodwctosiyd

diversas caracteristicas, tanto a granel como eieigedores.

% Mineral de hierro, cereales, carb6n, bauxita/ahanyi fosfato. Los datos de 2006 y sucesivos senbasa
en varios numeros de Dry Bulk Trade Outlook pullecaor Clarkson Research Services Limited.

11
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Coste bajo: La gran capacidad de este medio de transportdapatencion
de economias de escala, permite ofrecer tarifadleies mas bajos que

cualquier otro medio de transporte.

Infraestructura internacional: Es medio mas adecuado para trasladar
grandes volumenes de mercancias entre dos purjadad geograficamente,
considerando la enorme cantidad de puertos exestent condiciones 6ptimas

de operatividad y permitiendo la combinacion can®medios de transporte.

Poco contaminante:el transporte maritimo es el menos contaminantiesie

medios de transporte.

Sin embargo, también presenta una serie de inc@antes, entre los que se pueden

destacar los siguientes:

Imposibilidad de puerta a puerta: Los puertos maritimos se encuentran
ubicados generalmente en localizaciones apartadaslos lugares de
produccion y de destino final de las mercancias)@que siempre se precisa

de un transporte previo y posterior a la llegada.

Velocidad: Presenta un tiempo de respuesta relativamente lent

Limitado a zonas navegables.

En la Figura 1.2 se recogen las principales ventajmconvenientes de los distintos

modos de transporte, lo que permite hacer una aativg con el transporte

maritimo.

12
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Figura 1.2. Cuadro resumen de comparativa de modage transporte.

VENTAJAS

INCONVENIENTES

Capacidad elevada.

Lentitud.

Coste bajo. Imposibilidad del puerta a

Uso internacional. puerta.

Poco contaminante. Limitado a las zonas
navegables.

Velocidad, flexibilidad Yy Coste elevado.

versatilidad. Capacidad limitada.

Accesibilidad. Saturacion de la red viaria.

Permite puerta a puerta.
Numerosos transportistas.
Extensa red de carreteras.

Problemas
medioambientales.

Coste bajo.
Capacidad elevada.
Poco contaminante.

Posibilidad de danos.
Inconsistencia del servicio.
Red limitada.

Pocas empresas.

Velocidad. Coste elevado.

Seguridad. Capacidad limitada.
Imposibilidad del puerta g
puerta.

Almacenamiento en transito.| Lentitud.

Coste bajo. Red limitada y dedicada |a

Eficiencia. producto liquido.

Poco contaminante.

Capacidad limitada.

Servicios muy limitados.

Fuente: Elaboracién propia.

13
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1.1.2 Normativa Internacional

En el siglo XIX y principios del siglo XX, el trapsrte maritimo estaba regulado por
el Cddigo Civil y el Codigo de Comercio, inspirades la legislacion francesa y
sometidos al principio de la libertad contractial. 1921 se redactan un conjunto de
normas conocidas como Reglas de La Haya. Comenaaapficarse en 1924 con la
firma de un gran nimero de paises del Conveniordgseas de 1924. Posteriormente,
en 1968 el Comité Maritimo Internacional redacto protocolo conocido como
Reglas de la Haya-Visby, que supuso enmiendasradéss de La Haya. Ya en 1978,
se redact6 el “Convenio de las Naciones Unidasesdibansporte Maritimo de
Mercancias” conocido como Reglas de Hamburgo, qpafia ain no ha ratificado.
El criterio general para la aplicacion de estosveaios es el origen o destino de la

mercancia en un estado contratante, o cuando esinl@ngan las partes.

Hoy en dia, el marco juridico y normativo intermenal para el transporte y el
comercio también esta evolucionando. En el tramsporaritimo existen algunos
avances importantes en la limitacion de la resgolidad nacida de reclamaciones de
derecho maritimo, la facilitacion del comercioskguridad maritima y de la cadena
de suministro, la seguridad en el mar, y cuestiomdgcionadas con el medio
ambiente. Entre los avances normativos destacaatms @tar una serie de medidas
técnicas y operacionales destinadas a aumentdicianeia energética y reducir las
emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEledemtes del transporte maritimo
internacional, que se adoptaron bajo la supervisiénla Organizacion Maritima

Internacional en julio de 2011.

14
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1.2 EL SISTEMA PORTUARIO
1.2.1 Definicion de Puerto

El articulo 2.1 de la ley 27/1992, de 24 de noviemde Puertos del Estado y de la

Marina Mercante, define puerto maritimo como:

“Conjunto de espacios terrestres, aguas maritimassealaciones que, siendo
en la ribera del mar o de las rias, redna condi@srfisicas, naturales o
artificiales y de organizacion que permitan la rigation de operaciones de
trafico portuario, y sea autorizado para el desdlwale estas actividades por

la Administracion competente”.

A su vez los puertos maritimos se pueden clasi@oacomerciales y no comerciales
(articulos 3.1y 3.4 de la ley 27/1992, de 24 dgembre, de Puertos del Estado y de

la Marina Mercante, respectivamente):

* Puertos comerciales: realizan actividades de estiba, desestiba, carga,
descarga, transbordo y almacenamiento de mercadeiasualquier tipo,
volumen o forma que justifiquen la utilizacion deedios mecanicos o

instalaciones especializadas.

* Puertos no comerciales:los que estan exclusivamente destinados a fines
pesqueros, deportivos, militares, de abrigo tempor#éos que no posean

medios mecanicos para la realizacion de las aetiddd comerciales.

Hay una serie de puertos denominagasrtos comerciales de interés generale

competencia exclusiva de la Administracion del @stdarticulo 5.1 de la ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estatiola Marina Mercante). Para
gue un puerto se considere de interés general meimer alguna de las siguientes

caracteristicas:

* Que se efectuen en ellos actividades comercialeshacionales.
e Que su zona de influencia comercial afecte a masurtle Comunidad
Auténoma.

* Que sirvan a industrias de importancia estratégica la economia nacional.

15



Autopistas del Mar: el Futuro del Transporte Mamit

* Que el volumen anual y las caracteristicas de stigidmdes comerciales
maritimas tengan un nivel relevante en la activiela@homica del estado.
 Que por sus condiciones técnicas o0 geograficas ssanciales para la

seguridad del trafico maritimo.

1.2.2 Gestion de un puerto
Atendiendo a su titularidad, los puertos se cleaifide la forma siguiente:

> Publica
» Central
* Regional o federal
*  Municipal
» Organismo publico
> Privada

Generalmente, la gestion es indirecta a travéesidedutoridad Portuaria. Atendiendo

asu gestion, pueden ser:

Public Service Port: cuando una Autoridad Portuaria publica ofrece sodlus

servicios requeridos para el funcionamiento déésia portuario.

Tool Port: cuando una Autoridad Portuaria gestiona la infraetura y la
superestructura pesada del puerto y empresas asivadrecen los servicios

comerciales.

Landlord Port: una Autoridad Portuaria es el 6rgano reguladorladeactividad
portuaria cediendo el espacio portuario en connesiads operaciones portuarias son
llevadas a cabo por empresas privadas. En Espaignpkea esta modalidad de

gestion.
Private Port: tanto la gestidén del puerto como su propiedadosivadas.

Es preciso sefialar que las dos primenadgalidades de gestidon las emplean los paises

menos industrializados.
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1.2.3 Los Sistemas Portuarios de la Unién Europea

En la Unidn Europea hay un panorama muy diversoheta de gestionar y organizar
los puertos. Puede ir desde la propiedad privaldapablica, pasando por férmulas

mixtas.

* Los grandes puertos del Mar del Norte, que conaengt 50% del trafico
portuario, son un buen ejemplo de como puede ireméamnse la capacidad a
través de la modernizacibn o expansion de infraestras gracias a la
inversion publica. Aqui la financiacion publica B mas alta de Union
Europea.

« En los paises del Baltico, las inversiones publisascentran en la parte
comercial ya que los puertos de esta zona repeesent parte relativamente
pequefia del trafico europeo. Se estan centrandwersiones de lanzamiento
como compra de terrenos, accesos maritimos béasicasnexiones de
infraestructura.

* Los puertos del Atlantico han conseguido un aumeatwstante de trafico en
los dltimos afios y las inversiones pulblicas vanemtadas hacia
superestructura, servicios y mantenimiento.

» Por ultimo, en los puertos del Mediterrdneo se iestié&iendo principalmente
en infraestructura portuaria para lograr mejoras afecten a la capacidad y el

rendimiento.

1.2.4 El Sistema Portuario Espafiol

El Sistema Portuario Esparfol esta integrado porpdértos de interés general

gestionados por 28 Autoridades Portuarias. Estasenirecogidas en la Figura 1.3.
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Figura 1.3. Mapa de las Autoridades Portuarias a mel nacional.
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Fuente: Puertos del Estado (2012).

La gestion de los puertos de interés general, rendas Autoridades Portuarias en

régimen de autonomia, y la coordinacion y el cont® la eficacia del sistema

portuario en Puertos del Estado. Estos dos orgasistienen una serie de

competencias y caracteristicas propias que condestacar.

Puertos del Estado:Es un Ente de Derecho Publico, adscrito al Ministele

Fomento con personalidad juridica y patrimonio epSus competencias basicas se

puede resumir en:

Ejecucion de la politica portuaria del Gobierno.

Coordinacion general con los diferentes érganok dedministracion
General del Estado que establecen controles essfmcios portuarios
y con los modos de transporte en el ambito de ctenpi estatal.
Formacion, promocion de la investigacion y el dedlar tecnoldgico
en lo concerniente a la economia, gestion, logisécingenieria

portuarias.
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» Planificacion, coordinacion y control del sistema defializacion

maritima espariol, a través de la Comisioén de Faros.

Autoridades Portuarias: Segun la definicion contenida en la ley 48/200B82@ede
Noviembre, de Puertos del Estado y de la Marinachktge, las Autoridades

Portuarias son:

“Organismos publicos, con personalidad juridica gtpmonio propios, asi
como con plena capacidad de obra, y se regiranspolegislacién especifica,
por las disposiciones de la ley general presupuestgue le sean de
aplicacion, y supletoriamente, por la ley 6/1997 dé de abril, de

Organizacion y Funcionamiento de la Administracideneral del Estado”.
Sus competencias basicas son las siguientes:

e Realizacién, autorizacion y control de las openmaes maritimas y
terrestres relacionadas con el trafico portuario.

» Ordenacién de la zona de servicio del puerto ywdeisos portuarios.

» Planificacion, proyecto, construccion, conservacgyoaxplotacion de
las obras y servicios del puerto.

e Gestion del dominio publico portuario. Al finalizat periodo de la
concesion (35 afios), las instalaciones pasan alesda Autoridad
Portuaria.

e Optimizaciébn de la gestion econdmica y la rentaddiéon del
patrimonio y de los recursos asignados.

» Coordinacidon de las operaciones de los distintodasiale transporte

en el espacio portuario.
El Consejo de Administracionde las Autoridades Portuarias esta formado por:

e Puertos del Estado y Administracién del Estado.
* Comunidad Auténoma.

* Ayuntamientos.

» Céamara de Comercio.

» Sindicatos.

* Organizaciones Empresariales.
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1.2.5 El Trafico Portuario en Espafa

Segun Puertos del Estado (2011) el trafico delwdnjde puertos que forman las 28
Autoridades Portuarias se ha incrementado en b 89 el volumen de mercancias
movidas alcanzando la cifra de 458 millones de l&olas durante 2011. Esto
confirma la recuperacion del sector que venia éx@stando descensos en los afios
2008 y 2009 paralelamente a las bruscas caidasigoi@l comercio internacional en
esos afios. A continuacion se pueden ver los dats gada Autoridad Portuaria,

cuantificados en distintos tipos de carga paréel2911 (Tabla 1.2).

Tabla 1.2. Tréfico portuario total ordenado de mayo a menor por Autoridades
Portuarias en 2011 y variacién respecto a 2010.
Trafico Total 2011 Variacion 2011/2010
Autoridad Portuaria (miles de toneladas) (%)

Bahia de Algeciras 83.172 16,95%
Valencia 65.768 2,72%
Barcelona 44.291 0,69%
Bilbao 32.001 -7,68%
Tarragona 31.939 -2,54%
Huelva 26.889 20,67%

Las Palmas 25.490 12,54%
Cartagena 22.734 18,22%
Gijon 15.189 -3,58%
Santander 14.778 194,74%
Castellon 13.118 5,07%
Ferrol-San Cibrao 12.067 12,68%

A Coruia 11.671 -4,84%
Baleares 11.519 -2,13%
Malaga 5.448 128,64%
Sevilla 5.127 16,49%
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Avilés 5.117 11,48%
Santa Cruz de Tenerife 4.633 -70,99%
Almeria 4.618 19,24%
Vigo 4.329 -0,53%
Bahia de Cadiz 4.106 2,51%
Pasajes 3.252 -16,57%
Ceuta 2.803 6,08%
Alicante 2.251 2,19%
Motril 2.090 7,68%
Marin y Ria de Pontevedra 1.849 -6,58%
Melilla 895 6,08%
Vilagarcia 820 11,37%
TOTAL TRAFICO EN 2011 457.966 5,88%

Fuente: Puertos del Estado (2012).

La mercancia general representa el 46,7% del ard6ital que ha pasado por los
puertos, los graneles liquidos el 32,9%, los gemneblidos el 17,3% vy el resto de
traficos el 3,1% sobre el trafico total (PuertosEtado, 2011).

Tabla 1.3. Datos relevantes del Sistema Portuariospafiol durante el afio 2011 y
su variacién con respecto al 2010.

2010 2011 Variacion (%)

TRAFICO PORTUARIO (millones de toneladas)

Total trafico portuario 432,5 458,0 5,9%
Graneles liquidos 149,2 150,7 1,0%
Graneles solidos 78,7 79,3 0,7%
Mercancia General 190,8 213,7 12,0%
Otros mercancias 13,8 14,3 3,3%

N° contenedores (miles de TEUS) 12.529 13.920 11,1%
N° buques (unidades) 121.450 140.383 15,6%
Pasajeros (miles) 26.385 27.391 3,6%

Fuente: Puertos del Estado (2012).
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1.3 BUQUES
1.3.1 Concepto de buque

Segun el articulo 8.2 de la Ley 27/1992, de 24aléembre, de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante:

“Se entiende pobuque civil cualquier embarcacion, plataforma o artefacto
flotante, con o sin desplazamiento, apto para laegacion y no afecto al

servicio de la defensa nacional”.
Y segun el articulo 8.3 de la misma ley:

“Se entiende porbuque mercante todo buque civil utlizado para la

navegacion con un proposito mercantil, excluid@sdedicados a la pesca”.

1.3.2 Principales tipos de buques
BUQUES PORTACONTENEDORES

Se trata de una de las familias de buques de nay@fio. Son buques encargados de
transportar contenedores estandarizados el 2013 esta previsto que la naviera
Maersk ponga en circulacién su primer buque Triplde 400 m. de eslora, 59 m. de

manga y 73 m. de altura que conectara puertos tha @Heuropa.
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BUQUES PETROLEROS

Un petrolero es un buque disefiado para el traresplercrudo o productos derivados
del petrolero. Actualmente casi todos los petr@eso construccion son del tipo de
doble casco ya que los antiguos disefios de uncsdoo (monocasco) eran mas
propensos a sufrir dafios y provocar vertidos endeotes de colisibn con otros

buques o por encallamiento.

BUQUES GASEROS

Son buques de transporte de gas natural o gasddicudon muy sofisticados
interiormente y estan dotados de alta tecnologiguke hace que su construccion sea

bastante cara.
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BUQUES GRANELEROS

Un granelero (en inglésulk carrier) es un barco que se dedica al transporte de cargas
secas a granel. Suele tratarse de un buque memargen tamafno (hasta 200.000
TPM®* superando en algunos casos los 300 m. de esl&ajarmalmente navega a

baja velocidad.

BUQUES QUIMICOS

El tamafio es mas bien pequefio (5.000 6 10.000 TRMJYue pueden llegar a los
50.000 TPM. En sus muchos tanques (hasta 40 6 jm#eden cargar diferentes tipos
de producto y se clasifican, segun el tipo de agd=sl o riesgo de su carga, en tres
clases (tipo 1, 2 6 3). La tendencia es que sertyas para las tres.

4 Toneladas de peso muerto. Medida que determinaapmoiad de carga sin riesgo de una

embarcacion, se suman los pesos del cargamentoyradustible del buque, las provisiones, el agua

dulce para consumo humano, el agua de lastreplaacion, los pasajeros y sus equipajes
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BUQUES FRIGORIFICOS

Estos buques comenzaron a navegar despukesSkgunda Guerra Mundial, cuando
guedo resuelto el problema del aislamiento térrdedas bodegas y la instalacion de
equipos refrigerantes. Dependiendo del tipo de agal@ temperatura a mantener
oscila entre los 12°C necesarios para el transgettplatano, hasta la fruta y pescado

congelado entre -15°C y -30°C.

BUQUES ROLL ON-ROLL OF (RO-RO)

Sus siglas significan “rodar dentro — rodar fuefl@ansportan inicamente mercancias
con ruedas que son cargadas y descargadas med@nitellos tractores en varias

cubiertas comunicadas mediante rampas 0 ascenS@easracterizan por tener una
gran puerta abatible en la popa o proa que hacewelees de rampa, asi como una

superestructura muy alta y larga.
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TRANSBORDADOR O FERRY

Son buques del tipo Ro-Ro dedicados al transperfgadajeros y sus vehiculos. Estan

disefiados para facilitar una rapida carga y deaa#edos vehiculos que trgoortan.

BUQUES DE PASAJE

Son buques especialmente construidos para el tdasge pasajeros y por tanto
disponen de unas comodidades excelentes. Los tamaBduetas de este tipo de
buques varian bastante. Tienen siempre una supetesa elevada, que suele ser de

cinco o mas cubiertas, que vienen a ocupar lagti@sas partes de la eslootal.
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1.4 CONTRATACION EN EL TRANSPORTE MARITIMO
1.4.1 Contratacion en régimen de fletegramp)
Es la contratacion libre de buques en el mercaddleties entre cargadores (con

mercancia para transportar) y navieros (con bugaea llevarla). El contrato se

concreta en un documento llamado “poliza de fletaoigP/F) o ‘tharter party.
Puede contratarse:

* Fletamento a casco desnudo.
* Fletamento por viaje.

* Fletamento por tiempo.

Se transportan bajo este tipo de contratacion gsamdlimenes de mercancia, sobre
todo graneles solidos (minerales, cereakds,), graneles liquidos (petroleo) y
productos industriales que se transportan en ghamero de unidades (automdviles,

etc.).

1.4.2 Contratacién en régimen de linea regulaftiner)

Supone la contratacién de buques con itinerarigglaees, previamente establecidos,
con escalas (puertos y llegadas) fijadas de antemniamnlinea regular es adecuada
para el trafico de carga general y en contenedmr sgelen ser mercancias de mayor

valor que las que se contratan en régimen de fetton

La principal ventaja de la linea regular es ofrexsralas frecuentes, mantener tarifas

estables y garantizar la duracion del serviciagollazo.

1.4.3 Los INCOTERMS

Los Incoterms son un conjunto de reglas internacionales, regmoda Camara de
Comercio Internacional, que determinan el alcaneelad clausulas comerciales
incluidas en el contrato de compraventa internatioBn la Figura 1.4 se puede
apreciar un resumen de la ultima actualizacion enied en vigor el 1 de enero de
2011, losinconterms2010.
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Figura 1.4. Incoterms 2010 de la Camara de Comerciaternacional.

Incoterms @ @ Q @

Incoterms 2010

Transporte |EI seguro de |manipulaciénjaduaneras de finterior en fal
i importacién jdestino comprador

Polivalente
FCA
Polivalente
FAS
Maritimo
FOB
Maritimo
CPT
Polivalente
cip
Polivalente
CFR
Maritimo
CIF
Maritimo
DAT
Polivalente
DAP
Polivalente
DDP
Polivalente

@ 2010 Camara de Comercio Internacional CCI

‘Vendedor - Comprador - Vendedor / Comprador
Fuente: Camara de Comercio Internacional (2011).

1.5 LA COMUNIDAD PORTUARIA

La Comunidad Portuaria es un concepto mas amplio que el propio puerto. Se
entiende por Comunidad Portuaria al conjunto dagdds personas y organismos, de
caracter publico o privado, que guardan relacidacth o indirecta con la actividad
portuaria. En la Tabla 1.4 se detallan las pridegpdiguras de la Comunidad

Portuaria:
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Tabla 1.4. Principales figuras de la Comunidad Pottaria.

0 Autoridad Portuaria.
0 Aduana.
Organismos Publicos o0 Servicios de inspeccion en fronte
(sanidad vegetal, sanidad animal...).
o Capitania Maritima.
0 Sociedades de estiba.
Colectivos semipublicos 0 Amarradores.
(privados en régimen d o Practicos.
monopolio) 0 Remolcadores.
o Consignatarios.
Agentes privados en régimen o Empresas estibadoras y terminales
de competencia carga.
o Transitarios.
0 Agentes de aduana.

Fuente: Elaboracién propia.

1.6 OPERACIONES Y SERVICIOS PORTUARIOS

1.6.1 Operaciones portuarias

de

Las operaciones portuariasson un proceso amplio que abarca desde los aspecto

administrativos previos al atraque, los tramiteg dpan de llevarse a cabo en el

momento en el que el buque arriba al puerto, laipo&cion de la mercancia, los

servicios prestados a los pasajeros, etc. Lasipales operaciones que se realizan en

el proceso son:

» Operaciones de practicaje.

» Operaciones de remolque portuario.

* Operaciones de amarre y desamarre de buques.

» Operaciones de carga, estiba, desestiba, descatgansbordo de

mercancias.
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1.6.2 Servicios prestados en los puertos de intergsneral

Segun el articulo 56 de la ley 48/32003, de 26aleembre, de régimen econémico y
de prestacion de servicios de los puertos de mgggeral, loservicios se clasifican

en

* Servicios generales.
» Servicios portuarios.
» Servicios comerciales.

e Servicio de sefalizacibn maritima.

Por lo extenso del tema y dado que no es motivestealio en este trabajo, vamos a

pararnos en los dos primeros.

El articulo 57 de la ley 48/32003, de 26 de noviemde régimen econémico y de
prestacion de servicios de los puertos de inteesergl, define losservicios

generalescomo:

“Son servicios generales del puerto aquellos seépgicomunes de los que se
benefician los usuarios del puerto sin necesidadsdgcitud, asi como
aquellos necesarios para el cumplimiento de lasifures de las Autoridades
Portuarias”.

Y el articulo 58 de la citada ley, recoge el concefeservicios portuarios

“Son servicios portuarios las actividades de pregia que sean necesarias
para la explotacién de los puertos dirigidas a hapesible la realizacion de

las operaciones asociadas con el trafico maritinem condiciones de

seguridad, eficiencia, regularidad, continuidad g discriminacién, y que

sean desarrolladas en el &mbito territorial de Fastoridades Portuarias”.

La Tabla 1.5 recoge pormenorizados los serviciogigdes y portuarios:

Tabla 1.5. Servicios generales y portuarios.

o Ordenacion, coordinacion y control

Servicios generales: del tréfico portuario (maritimo Yy

Servicios comunes de titularidad de la terrestre).

Autoridad Portuaria de los que se o Coordinacion y control de 13s

<28
=)

benefician los usuarios del puerto operaciones asociadas a servigios

necesidad de solicitud. portuarios basicos, comerciales |y
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otras actividades.

o0 Sefializacion, balizamiento y otras
ayudas a la navegacion |y
balizamiento interior.

o Vigilancia, seguridad y policia en
zonas comunes.

0 Alumbrado en zonas comunes.

0 Limpieza en zonas comunes de tigrra
y agua.

o Prevencion y control de emergencias.

o Practicaje.

Servicios portuarios: o0 Técnico-nauticos.

Actividades comerciales que permiten o Servicios al pasaje.

la realizacion de las operaciones |de o Manipulacion y transporte de
trafico portuario. mercancias.

0 Recepcion de desechos generados por

buques.

Fuente: Elaboracién propia.

1.7 OPERACIONES EN LOS PUERTOS

1.7.1 Tipos de terminales de carga

Podemos clasificar a las terminales de carga ecidarde la carga manipulada, de

esta manera tenemos las siguientes terminalesi@srstas:

Terminales para contenedores
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Terminales para graneles liquidos.

Terminales para graneles sélidos.

Terminales Ro-Ro.
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Terminales de carga general.
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1.7.2 Operativa segun tipo de carga

En la Tabla 1.6 se recogen los principales tiposagiga con la forma de operar que

requiere cada uno.

Tabla 1.6. Operativa segun tipo de carga.

Carga Interconexion Almacenaje | Recepcion
Descarga Entrega
Bombas. Tuberia. Depésitos. FFCC

Granel Liquido | Tuberia. Camion.
Brazos de Tuberia.
carga.

Succion.

Granel Sdélido | Cuchara. Cintas. FFCC
Tornillo sin Palas cargadoras. Camion.
fin.

Puntales del

Mercancia buque. Carretillas elevadoras. FFCC

General Gruas moviles, Plataformas. Camion.
Ro-Ro.

Mercancia Gruas portico. | Straddle carrier FFCC

Contenerizada | Gruas moviles| Carretillas. Camion.

Plataforma.

Fuente: Elaboracion propia.

1.7.3 Tipos de trafico de pasajeros

» Trafico peatonal de corta distancia (por ejempieds Ibiza-Formentera).
» Trafico transbordador (corta o larga distancia):
» Tréfico de cabotaje (por ejemplo linea Mallorcadgdona).

» Short Sea Shippin@or ejemplo linea Barcelona-Civitavechia).
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» Trafico exterior (por ejemplo linea Almeria-Nador).
» Trafico de cruceros turisticos.
* Puertos base (puertos de inicio y fin del crucero).

» Puertos escala (puertos de parada intermedia).
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CAPITULO 2. LAS AUTOPISTAS DEL MAR EN EUROPA

2.1 TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

El Transporte Maritimo de Corta Distancia (en adelantd MCD) es la traduccion
espafiola de la expresion ingléshort Sea Shipping(SSS) y hace referencia a un
transporte maritimo integrado en una cadena logigtierta a puerta y multimodal,

como alternativa al transporte terrestre (princigalte por carretera).

La normativa européalefine el TMCD como:

“Por Transporte Maritimo de Corta Distancia (Sho&ea Shipping) se
entiende el movimiento de mercancias y pasajerosnpr entre puertos
situados en territorio de la Union Europea o enagos puertos y puertos
situados en paises no europeos con una linea da endos mares riberefios
gue rodean Europa. Incluye transporte maritimo paeai e internacional,
incluidos los servicios feed&rsa lo largo de la costa y con islas, rios o lagos.
El concepto se aplica también al transporte maidtiemtre estados miembros
de la Unién Europea y Noruega, Islandia y otrosseai riberefios del mar

Baltico, el Mar Negro y el Mediterraneo”.

Incluye el cabotaje interior de cada pais y, eriqadar, los servicios maritimos

regulares entre los puertos continentales y puedrnsslares del mismo pais. En
Espafa por ejemplo, muchos de los servicios desgrate maritimo entre las Islas
Canarias y Baleares y la Peninsula Ibérica se drmman el concepto europeo de

TMCD, y destacan tanto por su regularidad y akauencia.

Esta definicion del TMCD, engloba practicamenteotetitrafico maritimo de origen

o0 destino no transoceanico de los puertos europeos.

5 COM (1999) 317 final “El desarrollo del transportaritimo de corta distancia en Europa: Una

alternativa dinamica en una cadena de transpastersble”.

6 Son buques de tamafio mucho méas reducido que I@sioos, que sirven para suministrar a los
puertos mas pequefos desde un gran puerto.
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2.1.1 EI TMDC como servicio intermodal puerta a puda

El transporte maritimo necesita de la ayuda des stradalidades de transporte, como
el transporte ferroviario o el terrestre. Se tdgacombinar todas las modalidades de
transporte con el fin de ahorrar costes en el p@ms y costes externos, eligiendo en
cada momento la combinacion de transportes masiades para lograr la mayor

efectividad. La Figura 2.1 muestra la secuencia d@adena multimodal.

Figura 2.1. Cadena multimodal del TMCD.

E ; Tramo
Tramo Operativa en Operativa en
Exportado terrestre hasta puerto de puerto de [ﬁgretf)[:lee
r puerto origen origen destino pdestino

Fuente: Elaboracion propia

En la Figura 2.2 se puede ver como se repartarggorte de mercancias en la Union
Europea segun los distintos modos de transpodedagila carretera y el maritimo los

medios mas empleados.

Figura 2.2. Transporte de mercancias de la UE-27 gé&n modos de transporte,
Afo 2008.

%TN-KM transportadas segun modo de transporte en la
UE-27 (Transporte Interior todos los modos) Ao 2008

Fluvial: 3% Tuberia: 3%

Ferrocaril: 11% | /

Aéreo: 0%

Carretera: 46%

Fuente: Eurostat (2008).
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2.2 VENTAJAS E INCONVENIENTES DEL TMCD

Las principaleventajasque se pueden destacar en el TMCD son las sigsiente

Respetuoso con el medio ambiente&Si se compara con otros modos de
transporte, el maritimo es el que menos contamiebqge menos emisiones

de CQ emite por tonelada y kilometro.

Segura Segun el Consejo Europeo de Seguridad en el Joares(2008), un
96% de las victimas de accidentes de transporpgcgiice en accidentes de
carretera. La tasa de muertes en el transportetimari(incluyendo la
tripulacion) es de 1,4 muertos por cada 100 milowe pasajeros por
kilometro, siendo de 40 en el ferrocarril y de HdDla carretera. En todo el
mundo, la media de muertes por accidentes de waesmaritimo es de
700/afio, mientras que solo en la UE mueren enri@tesa mas de 42.000

personas al afno.

Infraestructuras menos saturadas y de menor costeEn el transporte
maritimo no existe saturacion de navegacion ewiks maritimas. La Unica
saturacion que puede existir en el transporte mmarites la saturacion
infraestructural en los puertos. Sin embargo, emaglsporte por carretera y
por ferrocarril, si existe saturacion ya que sofra@structuras que solo
permiten una determinada cantidad de circulacion niercancias. Hay
determinados puntos donde se puede ver esa satu@no por ejemplo en
puntos nodales de las ciudades y en los pasoxfiord de los Alpes y los

Pirineos.

Posibilita la mejora de las comunicaciones entre $oEstados miembros v,
en especial, con las regiones periféricas de la UEIlI desarrollo de
infraestructuras terrestres en las zonas mas tistaasulta muy costoso y
lento, mientras que el establecimiento de una limzaitima puede ser

practicamente inmediato.
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Los principalesnconvenientesque se pueden encontrar en el TMCD tienen que ver

con la falta de eficiencia en la cadena multimogia® permita servicios puerta a

puerta de calidad.

Complejidad de la cadena multimodal. TMCD forma parte de un transporte
multimodal, perteneciente a una cadena logistica lpoque resulta mas
compleja su realizacion y su contratacion. Es fometgal la presencia de un
solo operador logistico, que asuma de cara altelitdmal la responsabilidad
completa del transporte. Hoy en dia ese papel #izemn los operadores

logisticos.

Mayor coste en la puesta en marcha de una linea dMCD . A la hora de
apostar por una linea de TMCD, tiene que haberaaméidad de negocio
asegurada y una masa critica que transportar,queradea rentable. Ademas
en el transporte maritimo, las infraestructuras gagan los usuarios, un
principio conocido como User pay§ segun el cual los que financian la
infraestructura portuaria son los cargadores ynbgeros. Ademas de pagar
por el uso de las infraestructuras portuariasplagues y las cargas deben de
recibir otros tipos de servicios que influyen en caste y operatividad:
servicios de practicaje, remolque y amarre, maaipah de la carga (estiba),
recogida de residuos, suministros diversos, coasign, etc. Estos servicios
no solo encarecen el transporte, también suponeaunrento en el tiempo

total del transporte puerta a puerta.

Complejidad en términos administrativos y aduanerosLa documentacion
a entregar cuando se hace escala en un puertovaekdt buque, a su
tripulacion y a las mercancias transportadas, twm made resultar compleja
sino que, junto con las distintas inspeccionesradecancia, pueden producir

retrasos en la entrega.
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2.3 PROMOCION DEL TMCD

Desde la Comision Europea y desde los distintoadast Miembros de la Union
Europea (UE), se intenta promocionar el TMCD, cstirtos programas y ayudas.

2.3.1Programa de Ayudas Marco Polo I.

El Marco Polo Il amplia al primer Programa c
ayudas Marco Polo. El primer Marco Polo ¢ “'

habia quedado corto, en financiacién y en tiem ‘

(tenia un presupuesto de 100 millones de eur

por lo que el nuevo Marco Polo Il cuenta con | MARCO FPO LO‘-
presupuesto de 400 millones de euros. Tamb

se amplia en el tiempo, entré en vigor el 14/1262p@barca desde 2007 a 20H3

él se recogen los objetivos del primer Marco Polo (reducir la gestion y mejorar el
comportamiento medioambiental del sistema de t@tspntermodal, contribuir a la
creacion de un sistema de transporte eficaz yrdbstajue aporte un valor afiadido al
conjunto de la UE) y ademas propone una coberemgrgfica mas amplia (se aplica
a acciones que se refieren al territorio de al melus paises de la UE o de al menos

un pais de la UE y un pais cercano no miembro d&)a

2.3.2 Ecobonos

Otro programa de ayuda al TMCD son los Ecobono® &30 de ayuda se aplica en
Italia y Espafia (aunque solamente en el Pais Vateojdea de esta ayuda, es
incentivar a las empresas que utilicen el TMCD, cdetindoles una parte
proporcional al coste del flete, por el transpai@é camion o del semirremolque, en

buques con servicio de TMCD.
Ecobono Italiano

Para solicitar el incentivo del Ecobono Italiamms transportistas tienen que efectuar
un minimo de 80 viajes anuales. Las empresas @ileereel Ecobono se tienen que

comprometer a mantener el mismo volumen de tr&ctos tres afios siguientes. El

7 Reglamento (CE) n° 1692/2006 del Parlamento Eurgmis Consejo, de 24 de octubre de 2006.
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presupuesto disponible inicial, para el periodo&2011, fue de 20 millones de euros
a repartir en quince afios. El ecobono se distribugdiante un reembolso anual, en
funcién de los viajes efectuados y hasta un maxdei®0% del coste del billete, en

las lineas maritimas existentes o del 30% en nugeas a promocionar.

El importe de descuento es proporcional a los lelbos no realizados por carretera,
o bien proporcional al ahorro, sobre los gastosajti@nsporte por carretera provoca,
en términos de contaminacion atmosférica, congest® la red viaria, accidentes,

tréfico y atascos.

Tabla 2.1. Tabla de aplicacion de descuento en Ifistes del ecobono
Desde 80 hasta.b99 | A partir de 1.600 viajes
RUTAS viajes en los afos por afo en los afios
COMUNITARIAS 2007-2008-2009 2007-2008-2009

Civitavecchia-Barcelona 20% 25%
Civitavecchia-Tarragona 20% 25%

Civitavecchia-Tolone 20% 25%

Génova-Algeciras 10% 150%
Génova-Barcelona 10% 150%
Livorno-Barcelona 20% 25%

Livorno-Tarragona 15% 18,75%
Livorno-Valencia 15% 1875%
Palermo-Valencia 20% 25%
Salerno-Tarragona 20% 25%
Salerno-Valencia 20% 25%

FuenteEscola Europea de Short Sea ShippiiegBarcelona (2010).

En el 2011, el Ministerio de Infraestructuras y ngporte italiano prorrogo el

ecobono para el periodo 2012-2017 con un presupdes30 millones de euros.

Segun Rete Autostrade Mediterrane011 (organismo publico que gestiona el

ecobono italiano) el transporte de un camién erbugue cuesta de media 0,137
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euros/km, un tercio del precio de ese mismo recorrido etaldupor carretera (0,379

euros/km.).

A pesar de la crisis financiera internacional, émero de trayectos dehort sea
shippingque se acogieron al ecobono en 2009 fue similar r@distrada en 2008
(489.000 trayectos).

Ecobono Vasco

En el caso del Ecobono Vasco sé6lo pueden beneficiate la ayuda las empresas
establecidas en la Comunidad Auténoma del Paisovascayuda maximas a recibir
por una empresa en un afo es de 100.000 €. Noofungior kilometraje, si no por

numero de semirremolques 0 camiones.

Tabla 2.2. Tabla de descuentos del ecobono vasco

N° unidades RO-RO/afio Porcentaje
20-50 15%
51-100 20%
Mas de 100 30%

Fuente:Escola Europea de Short Sea ShippilegBarcelona (2010).

2.3.3European ShortSea Network (ESN)

Para impulsar la promocion, difusion y conocimiexdie TMCD en los Estados
Miembros de la Union Europea, se crea en 200Rdd Europea de Centros de
Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distanca, la European ShortSea
Network(ESN).

Cada Estado Miembro tiene su propio centro de pewng aunque a efectos de
imagen se utiliza una denominacion comun en in@gertsea Promotion Centre -
nombre del pais De esta forma, el centro de promocion espafotieseomina

ShortSea Promotion Centre Spgipertenece al ESN desde 2002.

Estos centros, fueron creados para dar a conocéfrMé&D, concienciando a

cargadores, y muy especialmente, a operadoresysleasibilidades. Proporcionan
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informacion sobre servicios disponibles y potemsadel TMCD en la Union
Europea, identificando y analizando, los problemadstaculos que pueden afectar a
la competitividad de las empresas. También tratangilsar alianzas estratégicas
entre operadores de la cadena de transporte. Anganion, se pueden ver en la
Figura 2.3 los paises de la Union Europea con issntivos de cada centro de

promocion.

Figura 2.3. Simbolos de los distintos paises deUaion Europea pertenecientes al
European ShortSea Network (ESN).

FuenteEuropean ShortSea NetwakSN) (2012).
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2.3.4 Escola Europeade Short Sea Shipping

Con la creacion de I&scola Europea del Short

- *x X %
Sea Shippinggn el Puerto de Barcelona en 200 & *
se intenta promocionar el TMCD desde un pur * *
de vista formativo, promoviendo el transpor * *

intermodal como base para el desarrollo de '€scola Europea de
logistica sostenible en Europa. Eacolaofrece Short Sea Shipping
formacion especializada a profesionales de 2E3S.eu
logistica y el transporte y a estudiantes europeos

de logistica.

2.4 ¢ POR QUE NACEN “LAS AUTOPISTAS DEL MAR"?

La Unidn Europea se propuso, hace ya una décagalsar el transporte maritimo y
convertirlo en parte fundamental de la politica ooitaria de infraestructuras, que

estaba volcada hasta entonces casi exclusivamefdecarretera y el ferrocarril.

Europa sufre un grave problema de congestibn en carseteras debido,
fundamentalmente, al uso excesivo que se haceadebn como medio de transporte
de mercancias. Las grandes carreteras de Centpaeyros pasos de los Pirineos y
los Alpes estan saturadas, lo que conlleva un ipa&rjyoara transportistas y

conductores.

Es en 2001 cuando la Comisién Europea define umanpolitica de apoyo al
transporte maritimo, creando el conceptoAlettpistas del Mar” (AdM) . Lo que se
propone es crear corredores que concentren unaeitidad de trafico de buques
destinados fundamentalmente al transporte de meesafy en menor medida al de
viajeros), para sacar de las carreteras europeaitea de camiones cada afio. Con
esto no se pretende “robarégocio a los camioneros trasvasando sus mercaaicias
barco, sino hacer que sean los propios camioneguesviajen en los buques y

ahorrarles los largos trayectos por carretera.

Conseguir que miles de camiones hagan una partel denyecto por mar permite

reducir las retenciones en las carreteras, lo oygpdidaria un ahorro de tiempo para
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todos los conductores; aplaza el deterioro de némestructuras, esto supondria
recortar el gasto en mantenimiento; y rebajariatasgg@lmente las emisiones
contaminantes de CO2. Algunos estudios apuntan ea ajutransporte maritimo

contamina 20 veces menos que el de carretera w Isast veces menos que el
ferroviario.

La Comisién Europea disefid en 2004 cuatro grandesedores maritimos que

podrian concentrar una alta densidad de trafidoudees (Figura 2.4):

» Autopista del Baltico: enlaza Europa central y occidental con los paises
balticos.

» Autopista de Europa surorientat une el Adriatico con el Jonico y el
Mediterraneo mas oriental.

* Autopista de Europa occidental enlaza Espafia con Reino Unido y la
Francia atlantica.

» Autopista de Europa suroccidental enlaza Espafia con Francia mediterranea

e ltalia.

Figura 2.4. Red de Corredores Maritimos de la Uniércuropea.

AUTOPISTAS
DEL MAR

La Comision Europea diseio
en 2004 una red de grandes
corredores en los que
potenciar el transporte
maritimo. ldentificé cuatro
mercados:

o Autopista

del Mar Baltico

Autopista de
Europa Occidental

Autopista de
Europa Sudoccidental

Autopista de
Europa Suroriental

Fuente: Comision Europea (2004).
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2.5 CONCEPTO DE AUTOPISTA DEL MAR

El “Libro Blanco de la Unidén Europea: la politicarepea de transporte de cara al

2010, la hora de la verdgd{COMISION EUROPEA, 2001), proponia unas sesenta
medidas para crear un sistema de transporte cap@zeduilibrar los distintos modos,
revitalizar el ferrocarril, fomentar el transpomearitimo y fluvial y controlar el

crecimiento del transporte aéreo.

Es aqui donde aparece por primera vez el concepadil, que se puede definir
como los trayectos optimos entre dos puertos, remiriés de viabilidad, rentabilidad
y plazos de entrega al compararlos con ese misayedio por carretera. LasdM

pasaran a formar parte de Red Transeuropea de Transportea la que se hara

alusion en el apartado siguiente.

Al desarrollar lasAdM se espera absorber parte del transporte de cargapetera,
mejor el acceso a las regiones periféricas e iresika reducir la congestion vial. En
el aflo 2006, la Comisién Europea realiza una méwisiel Libro Blanc, para
adaptarse al nuevo marco surgido y buscar nuevasi@ues a la globalizacion, los
compromisos que deben asumir relativos al cambimatico, en materia de seguridad

y la situacion politica por el encarecimiento delgo de petroleo.
Se presentan dos grandes retos en el desarroliadsporte maritimo:

* la creacidbn de un espacio interior de la navegaciBor normativa
internacional, los trayectos maritimos de un Estadembro a otro se

consideran exteriores.

* el desarrollo de las capacidades portuarias: Plsarlaer el crecimiento
maritimo previsto, deberan realizarse inversioneslos puertos a fin de

mejorar y ampliar sus servicios.

8 Libro Blanco presentado por la Comision el 12 dptismbre de 2001 - La politica Europea de
transportes de cara al 2010: la hora de la ver@&iM (2001) 370 final - no publicado en el Diario
Oficiall].

9 Comunicacion de la Comision al Consejo y al Part#m&uropeo, de 22 de junio de 2006, sobre la
revision intermedia del Libro Blanco sobre la poéitde transportes - «Por una Europa en movimiento
- Movilidad sostenible para nuestro continente viftén intermedia del Libro Blanco sobre la poltic
de transportes de la Comisién Europea de 2001» [GZINI6) 314 final - no publicada en el Diario
Oficial].
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2.5.1 Red Transeuropea de Transportes

La Red Transeuropea de Transportes(en inglés Trans-European Transport
Networks abreviado comd@EN-T) estd compuesta por infraestructuras (carreteras,
vias férreas y navegables, puertos, aeropuertadiosnde navegacion, plataformas
intermodales, etc.) y por los servicios necesapasm el funcionamiento de las

mismas (Figura 2.5). A su vez se divide en dosesids:

* Red basica Core Network): Es el componente principal de la TEN-T.
Forman parte de ella los componentes de la TENATneayor valor afiadido
europeo: enlaces transfronterizos, cuellos de lbotelnodos intermodales.
Estos seran subvencionados con cargo a los prestopu2014-2020 de la
Union Europea y debe estar finalizada antes de.2031

* Red global Comprehensive Network): Recoge todas las infraestructuras,
existentes o planificadas, que cumplen con lose®apentos de participar en

el transporte transeuropeo. Deberia finalizarsesashe 2051.

Figura 2.5. Mapa de la Red Transeuropea de Transpte (TEN-T), 2008.
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Fuente: TEN-T (2008).
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CAPITULO 3. AUTOPISTA DEL MAR EN ESPANA

3.1 PROYECTOS

Las razones fundamentales por las que Espafia edeulos grandes impulsores del
transporte maritimo en Europa son que es el paism@s kilometros de costa de la
Union Europea (alrededor de 8.000 kilbmetros) y tigee un Unico paso terrestre

hacia el continente, los Pirineos.

En 2009, Espafa e Italia firmaron un acuerdo iatgomal para desarrollar una
docena de grandes rutas entre ambos paises, cobjetivo de impulsar las

conexiones de mercancias por el Mediterraneo sare2D.000 camiones cada afio de
sus carreteras. Desde 2010 opera el corredor Gignies que, pese a la crisis, a

conseguido elevar sus traficos.

En 2012, la Union Europea aprob6 una propuestapgmrer en marcha la primera de
las autopistas entre Espafia y el Reino Unido, quneatara Bilbao comilbury, cerca
de Londres, concediendo una subvencion de 7,3meslde euros.

En Junio de este mismo afio 2013, los ministros rd@sportes de los Veintisiete
acordaron incorporar el corredor Vigo-Nantes ehsla de proyectos prioritarios de
infraestructuras de la Union Europea y, tambiénaciigr este mismo mes y en
respuesta parlamentaria, el Gobierno de Espafn#&rgue en el dltimo trimestre del
afo esta previsto la puesta en marcha la autogestenar entre Vigo y el puerto de
Nantes/Saint Nazaire. Espafia junto a Francia, aj@ortuna subvencion maxima
conjunta de 30 millones de euros. Aunque la idazcipal es impulsar el transporte
de mercancias entre ambos paises, la gran bataraslazlo de vehiculos salidos de

la planta que PSA Peugeot-Citroén tiene en Vigo.

En la Figura 3.1 se observan tanto las rutas dpasatomo los proximos proyectos
de autopistas del mar en Espafia.
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Figura 3.1. Autopistas del Mar en Espafa. Afo 2013.

Operativa desde 2010
Autopistas en proyecto

Acuerdo Espafia-Italia
de promocion de rutas

Nantes

Bilbao

Barcelona
Tarragona °

Castellon o
Valencia @

Algeciras
[ J

Fuente: Diario Expansion (2013).
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CAPITULO 4. AUTOPISTA DEL MAR GIJON-NANTES/SAINT
NAZAIRE

4.1. ANTECEDENTES

Con el fin de promover el TMCD en la zona del AAdtantico Sur Europeo, donde
no existia este tipo de iniciativas, los gobierdesEspafia y Francia suscriben un
acuerdo el 3 de Julio de 2006 para la constitugela Comision Intergubernamental
hispano-francesa responsable de la organizacid@lizaeién y seguimiento del
proceso de seleccion de ofertas para crear corexiomaritimas entre las dos
fachadas. Se convoca un concurso publico internakicdonde los principales
interesados son el sector privado (navieras y @tiss® Yy el sector publico que actia
dando apoyo a través de sus puertos. Fue un conalisrto donde podia ser

seleccionada mas de una oferta.

Los gobiernos de los dos paises acordaron una aytatedo perdido que en el caso
del gobierno espafiol se fijaba en un maximo de Bmas de euros, que seria
asignada a cada una de las ofertas ganadoras, epagdurante tres afios con el
compromiso de mantener el servicio durante al memz® afios. El Estado francés,

fijaba en un maximo de 41 millones de euros la ayud

El 17 de abril de 2007 se publica en el Boletirciafidel Estado (B.O.E.) espafiol, en
el Diario Oficial de la Republica Francesa y, pdespués en el Diario Oficial de la
Union Europea la convocatoria oficial del concursoyo plazo concluia en 5 de
noviembre de ese mismo afio. Al finalizar el pldmhia tres grupos encabezados por

una naviera compitiendo:

» Brittany Ferriescon los puertos de Santander y La Rochelle.

e GLD Lines (Grimaldi y Louis Dreyfus Lines), con los puertds Gijon y
Nantes-Saint-Nazaire.

* Transmediterranea (Acciona) con los puertos de Yifantes-Saint-Nazaire,

a los que posteriormente se deberian incorporagcitigs y Le Havre.

El 7 de febrero de 2009 se firmé en Paris el podogue ponia en marcha el
proyecto. Las dos ofertas seleccionadas teniaruait@ de Nantes-Saint-Nazaire

como unico nodo francés y a los puertos de Gij¥igg como nodos espafioles.
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4.2 LA RUTA

La autopista del mar entre Gijén Nantes-Saint Nazaireomenz4 a operar en
septiembre de 2010 y ha conseguido una gran ag@ptpor parte del sector del
transporte por carretera deinterland del puerto de Gijon. Debido a la creciente
demanda que esta viviendo la ruta, la naviera comearia,LD lines ha tenido que

sustituir el buque inicial por uno de mayor capadid

La distancia por carretera entre Gijon y Nantesapsoximadamente de 950
kilometros y los camiones tardan en hacer el ttayeasi 24 horas; montar el camion

en el buque y utilizar la autopista del mar supamahorro de 10 horas (Figura 4.1).

Figura 4.1. Presentacion Autopista del Mar Gijon-Nates/Saint Nazaire, 2012

» edansy
oot

i,

Fuente: Puerto de Gijon (2012).

Las previsiones se superaron ya durante el prifi@iea servicio, transportando mas

de 25.700 vehiculos y 43.000 pasajeros.
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4.3 EL BUQUE

El "Norman Asturias" es el buque que opera la mrire el puerto espaiiol y el
francés. Esta preparado para acoger a 518 pasafprespueden repartirse entre
camarotes o asientos-cama. Tiene una capacidaargie gara unos 120 camiones en

garajes separados del pasaje general (Figura 4.2).

Figura 4.2. Norman Asturias.

Fuente: LDLines (2013).

4.4. TRAFICOS CAPTADOS

Actualmente se opera con un solo barco realizare$oservicios semanales, lo que
reduce el riesgo de la operacion y el tiempo qua ¢ travesia le hace apto para
captar, tanto trafico de pasajeros, como de mef@sng en éstas, tanto de vehiculos
sin acompafar, como con conductor, pues la mayte fda la travesia se realiza por
la noche lo que hace posible que los conductorgdeem ese tiempo de descanso
diario, y al desembarcar tienen todo el tiempollpgea la conduccion.

La captacion del trafico de pasajeros se ve faudmguor la duracion de la travesia y
la posibilidad de viajar en camarotes por la nodlanbién es importante la variedad
de vehiculos que pueden embarcar destinados aptee de personas: automoviles,

autocaravanas, autobuses, etc.

52



Autopistas del Mar: el Futuro del Transporte Mamit

Las caracteristicas que destacan en los trafiqusdas por la autopista del mar son

las siguientes:

 Variedad de segmentos de viajeros y mercanciasionas) con 0 Sin
conductor, plataformas, coches nuevos, pasajeros sto propio coche,
caravana, moto, autobuses, plataformas, etc.

* Aumento de usuarios progresivamente, por lo queastenido que aumentar
la capacidad del buque.

* Fidelizacion de usuarios: tanto de cargadores, amartcansportistas.

» Fomento de la intermodalidad ferroviaria, ya quedoches nuevos llegan en
trenes completos desde el interior peninsular.

» Estacionalidad méas acusada en el trafico de pasajeie en el de mercancias,
siendo el invierno la temporada de menor movinsient

* El dia de mayor demanda de mercancias en el sembide es el domingo,
para aprovechar al maximo la semana.

* El mayor volumen de trafico de mercancias se p®dert sentido norte,
Nantes (aproximadamente 60/40).

* Un ligero mayor volumen de traficos de viajeroseésentido sur, Gijon, que
en el sentido norte, Nantes (aproximadamente 52#3)do agosto el mes de
mas movimiento.

» Las principales zonas generadoras de carga seaatal noroeste peninsular
y el entorno amplio de Nantes. Los principales poboks son los siderurgicos,

pizarra, coches nuevos, productos de alimentaetdn,

En la Figura 4.3 aparecen los traficos captado® esejptiembre de 2010 y mayo de
2012.

53



Autopistas del Mar: el Futuro del Transporte Marit

Figura 4.3. Tabla de evolucion de traficos septienne 2010 — mayo 2012.

TRAFICOS
ACUMULADOS
SEPTIEMBRE 2010 , 51,95%

MAYO 2012 : 13,77%
26 57%

4,01%
3,39%
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TOTAL . 100%
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Pasajero Camion
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-
-
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Fuente: Revista Ambienta (2012).

4.5. EL PUERTO DE GIJON

El Puerto de Gijon es uno de los principales Psévtaritimos del Arco Atlantico, el
puerto lider en el movimiento de graneles sélidosl ypuerto espafiol lider en
movimiento de mercancias por ferrocarril. Esta ctaud con mas de 200 puertos de
todo el mundo a través de lineas regulares y dimette con la red nacional de
Autopistas y con una importante infraestructuraofgaria, disponiendo a su vez de
una terminal ferroviaria especifica para el trafieocontendores. En la Figura 4.4 se

observa una vista general del Puerto de Gijon.
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Figura 4.4. Puerto de Gijén a Septiembre 2012.

Fuente: Puerto de Gijon (2012).

4.5.1. Terminales portuarias.
Terminal de contenedores.

La Terminal de Contenedores de Gijon, esta gestipar una empresa privada que
pertenece al Grupo TCB (Terminal de Contenedord®adleclona). Est4 ubicada en el
Muelle de la Osa, con una superficie de almacendmieubierto de 5.000 m2, de

almacenamiento descubierto de 40.000 m2 y una Haegtraque de 210 metros con

11,5 metros de calado.
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Terminal de Graneles Soélidos.

Una terminal privada especializada en la maniparade graneles solidosuropean
Bulk Handling Installation(EBHI). Trabaja 24 horas al dia, 360 dias al afday

informacion electronica en tiempo real a sus alisnt

Esta terminal automatizada es una de las mas iemgest de Europa, alcanzando
movimientos anuales de 16 millones de toneladangimientos en torno a 100.000
toneladas de descarga diarias. Dispone de 920 snewolinea de atraque que
permiten el atraque simultaneo de dos grandes Bumpreuna capacidad total de mas

de 500.000 toneladas de granel

Terminales para graneles liquidos.

Instalaciones para la carga, descarga y almacentmie gasoleo, gasolina, fuel

GLP y productos asfalticos.

» Terminal de Repsol Butano S.A.
* Terminal de C.L.H.
e Terminal de GALP

» Terminales de Asfalto
Terminales de carga general.

En el Muelle de La Osa y en los Espigones | y il.eHos se dispone de ferrocarril a
costado de buque, 2 basculas y una superficie d®@0n2 de almacenamiento
cubierto. Se dispone de los equipos necesariodaananipulacion de grandes piezas

de caldereria 0 madera que son traficos habituales.
Terminal de productos siderurgicos.

Ocupa un area de 50.000 m2 con 580 metros de atrgquna superficie de
almacenamiento cubierta de 10.500 m2. Dispone desacferroviario directo a

costado de buque

Terminal Ro-Ro.
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La terminal para vehiculos rodantes cuenta conramgpa movil de 12 metros de
ancho util y 70 toneladas de capacidad. Disporterd@nal de ferrocarril a 50 metros
de la linea de atraque y de 260.000 m2 de supededepdsito descubierto.

4.6 EL PUERTO DE NANTES

Con cerca de 30 millones de toneladas en el 20aateN Saint-Nazaire es el primer
puerto del litoral atlantico francés y la cuartategidad Portuaria. Su territorio se
extiende sobre 65 kilometros a lo largo del estudel Loira. Rio arriba y hacia

abajo, se han instalado emplazamientos muy divéFsgsra 4.5).

Figura 4.5 . Instalaciones del Puerto Nantes/Saimiazaire

Soint-Nazoire

Fuente: Puerto de Nantes (2013).

Las instalaciones del puerto de Nantes Saint-Naz&rencuentran en el estuario del
Loire que desemboca en el golfo de Gascufi®on sus 18 instalaciones
especializadas pueden transitar 300 tipos de asaficas instalaciones ya habilitadas

0 gque estan siendo habilitadas, representan ureafsigtotal de 1.350 hectareas.
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CONCLUSIONES

1.- El Transporte Maritimo de Corta Distanciaversus Autopistas de Mar.

Hemos hablado en el capitulo 2 del trabajo de doseptos de TMCD y AdM, pero
conviene aclarar que, aunque pudiera parecer lmonén realidad son dos modos de

organizar el transporte.

El TMCD es una alternativa al transporte terrektrelamentalmente en zonas donde
se evitan barreras naturales (por ejemplo en elitbte@ineo) pero no es necesario la
existencia de rutas prefijadas, ni que existan ylfasras concretas de entrada y salida

a los puertos.

En cambio, las AdM pretenden dotar al mar de undofasta virtual” permanente.
Por esta razon es necesario establecer rutasapigeficon puertos de origen y destino
definidos y puntos intermedios donde tocarén tieistos puertos no pueden ser
cambiados, al menos en el corto plazo, ya que dag@ a confusion entre los

usuarios y no cumpliria con los objetivos de laddricuropea.

Aunque los dos conceptos estan intimamente ligddesAdM suponen una vision
mas amplia que el TMCD y tienen una papel impoetant laRed Transeuropea de
Transporte(TEN-T).

2.- El futuro del transporte de mercancias.

Parece claro que el futuro del transporte de mefaarpasa por la intermodalidad, es
decir, la utilizacion de mas de un modo de trartspétara que esto funcione, que los
distintos modos de transporte se complementen dena&ficiente, es preciso que se

produzcan una serie de acciones:

* Mejorar las comunicaciones y accesos entre lasesaply puertos.
* Aumentar y garantizar las frecuencias y traficdssdevicio maritimo.
» Aumentar la disponibilidad y capacidad operativgderto y aeropuerto.

* Mejorar la red ferroviaria.
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3.- El Transporte Maritimo de Corta Distancia y lasAutopistas del Mar pilares

de la Politica Europea de Transportes.

Las lineas generales de la Politica Europea despoates han sido propuestas en el
Libro Blanco de Transporte (2001) y complementadas,lo que a la Politica
Maritima se refiere, en el Libro Verde (2006), diena sostenibilidad una pieza
fundamental. Para alcanzar el objetivo es pre@daair las emisiones contaminantes
y descongestionar las carreteras de la Union Eardfera ello se mira hacia el trafico
ferroviario de mercancias y especialmente, al mariya que es este ultimo el medio
de transporte menos contaminante y que permiteciredutrafico de las carreteras.
Por este motivo se esta promocionando a las Ausspidel Mar desde la Unidn
Europea, introduciendo a los puertos como elemefdee en las futuras redes

intermodales europeas.

4 .- Las Autopistas del Mar pieza clave para el desallo de una economia

europea mas fuerte y sostenible

Las Autopistas del Mar deben constituir rutas rimad$ clave entre los Estados
miembros, con servicios regulares de alta calidac gue combinados con otros

medios de transporte puedan competir con el tratesge mercancias por carretera.

5.- Las Autopistas del Mar son un Servicio europeo.

Es decir, no sélo sirven para los usuarios de &segs donde se sitlan los puertos,
Espafa y Francia, sino también para usuarios demsos paises: Portugal, Bélgica,

Holanda, Alemania, Inglaterra, etc., e inclusoraegms paises como Marruecos.

6.- Es necesaria una simplificacion de los tramitetocumentales en los puertos.

En concreto de las formalidades aduaneras, qusitto®n una importante causa de
los retrasos de la mercancia. Con la entrada elMeetado Comun (1993) se
simplificaron los tramites que competen al transpeerrestre, mientras que para el

maritimo no se tomd ninguna accion similar, poqgle se tiene una desventaja en
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este aspecto. También deberian impulsarse losnsistde intercambio electronico de

datos para asi facilitar y acelerar la transmigi@ta informacion.

7.- Mejora de la eficacia de los servicios portuans.

Los puertos deben estar dotados de terminalesigissrespecializados para facilitar
el buen funcionamiento de las Autopistas del Mambién seria necesario suprimir
el régimen laboral especial del servicio de loghadbres portuarios. Otro &mbito en
el que deberia actuarse es en el del pago defapar el uso de las infraestructuras
portuarias. Mientras el usuario del transporteestre, en general, no paga la totalidad
del coste de la infraestructura, el usuario delitmaw debe hacer frente a los costes

de la infraestructura portuaria.

8.- La complejidad v dificultad de todo el proces@administrativo para optar a un

concurso de puesta en marcha de una Autopista deldvl

En el caso de la Autopista del Mar Gijon-NantesiG&lazaire, se iniciaron los

trdmites formalmente en 2006 y transcurrieron atgis de cuatro afios hasta su
puesta en servicio. Uno de los principales probsemae plantea que el proceso se
alargue tanto es relativo a la validez de la ofgatajue cuatro afios son demasiados
para poder mantener exactamente los términos ofefta: demanda, fletes, energia,

modelo de negocio, etc. Y esto se agrava en @stopds de crisis econdmica.

9.- Buenas previsiones para la Autopista Gijon-Nams/Saint Nazaire.

Los traficos captados y su progresion estdn muy gmmima de las previsiones
realizadas con los analisis de la demanda efectugdeso pese a la situacion de
profunda crisis econdmica y a la consiguiente reidncde la actividad. Esta positiva
situacion se produce en todos los segmentos dectrédinalizados por la Autopista
del Mar: camiones, plataformas, turismos, etc. 8eBodsa Aza, presidenta de la
Autoridad Portuaria de Gijon, “la Autopista del Mapvié 13.000 coches de Renault
en 2012 y en 2013 se esperan 25.000".
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