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Resumen

En este capitulo se analizan algunos de los mas importantes relatos de habla inglesa escri-
tos por viajeros que transitaron por Extremadura entre los siglos XVIII y XIX.

Estas fuentes ofrecen interesantes datos en torno al patrimonio artistico de la regién, asi
como noticias relevantes sobre las rutas mas frecuentadas y los puentes, antiguos y de nueva
construccion, que permitian el cruce los rios extremenos. Se reflexiona igualmente sobre el
objetivo de estos periplos, la atraccién por los vestigios romanos y el estado en el que se en-
contraban las obras publicas de Extremadura a su paso.

Palabras clave: Relatos de viajeros, literatura inglesa, puentes, caminos, patrimonio arqui-
tectonico, obra publica.

Abstract

This chapter discusses some of the most important English-language stories written by
travellers who went through Extremadura between the eighteenth and nineteenth centuries.

These sources provide interesting facts about the artistic heritage of the region and relevant
news on the busiest routes and bridges, old and newly built, which enabled the crossing of
rivers in Extremadura. The author also reflects on the purpose of these journeys, the attrac-
tion the traveller felt for Roman remains and the state of public works in Extremadura as
they went through it.

Keywords: Travelers’ tales, English Literature, bridges, roads, architectural, public works.

A punto de cumplirse los veinte afios de la publicacion de Maria Dolores Maestre
sobre los periplos en lengua inglesa de los viajeros que transitaron por Extremadura
entre los afios 1760 y 1843, resulta apropiado anotar una serie de reflexiones sobre
la relevancia de aquel trabajo que tan espléndidos resultados daria a los posteriores
investigadores.

* Este trabajo se ha realizado en el marco del proyecto I+D del MICINN: HAR2010-19264.
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Desde la misma Universidad de Extremadura son numerosos los especialistas que
abordaron este tema en particular, encumbrando a estos territorios como uno de los
destinos predilectos de aquellos viajeros victorianos que eligieron los viejos caminos
extremenos como destino de su grand tour y que, como veremos, tomaron casi siempre,
primero en diligencia y mas tarde en ferrocarril, la ruta que unia Madrid y Lisboa®.

Por citar los mas relevantes, son fundamentales en este sentido los trabajos de T.
Corchado Pascasio® y mas recientemente se amplio el tema a través de los estudios que
vieron la luz del pufio de Martin Calvarro?. Igualmente, ha de mencionarse, por su tra-
tamiento de sintesis, la inclusién de la voz «viajeros» en la Gran Enciclopedia Extremefia®.

En el mismo sentido, aunque desde una perspectiva general a toda la Peninsula
Ibérica contintian siendo una referencia fundamental los seis volimenes que retinen
los textos de viajeros extranjeros que transitaron por Espafia, seleccionados por Garcia
Mercadal, y entre los que se incluyen buena parte de los relatos de habla inglesa®.

Es cierto, durante los siglos XVIII y XIX fue amplia la ndmina de eruditos, estu-
diosos y viajeros, que pasaron por estas tierras movidos por diversos intereses, que
oscilaban entre la mas pura erudicién y ansia de conocimiento, la simple casualidad
del paso obligado por esta region para llegar a Lisboa y hasta algunos otros motivos
mucho mas politizados. Evidentemente, ademas de los textos ingleses, la némina es
aun mas amplia entre franceses, alemanes e italianos’. Finalmente, y como es bien
sabido, la bibliografia sobre los viajes a nivel peninsular es ingente®.

2 LAU, K, «El grand tour: el signo de educaciéon de un gentleman», De Arte, 11, 2012, pp. 131-142.

> Extremadura en la literatura viajera de Joseph Baretti y Richard Ford (Memoria de Licenciatura),
Facultad de Filosofia y Letras, Universidad de Extremadura, 1987.

4 MARIN CALVARRO, J. A., Viajes y aventuras: un recorrido bibliogrdfico por la literatura de viajes:
catdlogo de la exposicion, D. L., 2011; IDEM, Extremadura en los relatos de viajeros de habla inglesa: 1760-1910,
Badajoz, 2002; IDEM, Extremadura: luces y sombras en la literatura de viajeros de habla inglesa, 1883-1955,
Badajoz, 2006; IDEM, Viajeros ingleses por Extremadura: (1760-1910), Badajoz, 2004.

5> ROMERO DE TEJADA, P, «Viajeros», Gran enciclopedia Extremefia, Mérida, 1989-1992, vol. X,
pp. 142-144.

¢ GARCIA MERCADAL, A., Viajes de extranjeros por Espafia y Portugal: desde los tiempos mis remotos
hasta comienzos del siglo XX (recopilacién, traduccién, prélogo y notas por J. Garcia Mercadal), Valladolid,
1999, 6 vols.

7 RODRIGUEZ MONINO, A. R., Extremadura en el siglo XVI: noticias de viajeros y gedgrafos (1495-
1600), Badajoz, 1952; ROMERO DE TEJADA, P, «La visién de Extremadura en los viajeros europeos»,
Antropologia cultural en Extremadura, Mérida, 1989, pp. 779-790; CALLE CALLE, F. V. y ARIAS ALVAREZ,
M. de los A., «Aventuras y desventuras de un capitan francés por tierras extremenas durante la Guerra
de la Independencia», Revista de estudios extremeiios, 59, 3, 2003, pp. 1037-1057; MARCOS AREVALO, ],
La construccion de la antropologia social extremefia (cronistas, interrogatorios, viajeros, regionalistas y etnogra-
fos), Caceres, 1995, CALLE CALLE, F. V., «Plasencia y sus comarcas vistas por algunos viajeros fran-
ceses de los siglos XVIII y XIX», XXXVIII Coloquios Histdricos de Extremadura: dedicados a los moriscos
en Extremadura en el 1V centenario de su expulsion, Trujillo, 2010, vol. 1, pp. 203-221; IDEM, «Las tierras
de las Diécesis de Coria-Caceres vistas por algunos viajeros franceses de los siglos XVIII-XX», Revista
de Estudios extremefios, 1, 2007, pp. 369-390. Anotamos los siguientes trabajos, por ofrecer datos de las
areas lindantes con los territorios extremefios y cuyos caminos desembocaban en estas tierras: MAJADA
NEILA, ]., Viajeros extranjeros en Salamanca (1300-1936), Salamanca, 1988 y VV.AA., Viajeros francéfonos
en la Andalucia del siglo XIX, Sevilla, 2012 y MONTEJO PALACIOS, E., «Diarios y diligencias: viajeros
anglosajones del siglo XIX en la comarca de Magina», Sumuntdn, 29, 2011, pp. 277-291.

8 VV.AA., Los libros de viaje: realidad vivida y género literario, Madrid, 2005, MORENO CHACON,
M., «Visién historiogréfica de los viajes por Espafia en la Edad Moderna», Manuscrits: Revista d’historia
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Las reflexiones que aqui expondremos intentaran ofrecer una visién sobre la pers-
pectiva de aquellos caminantes y trotamundos que, pluma en mano, dejaron plasma-
das en sus célebres guias y diarios de viaje algunas de las reflexiones mas interesan-
tes sobre el patrimonio monumental de la regién. Sus escritos permiten conocer de
primera mano, por ejemplo, el estado en el que se hallaban importantes caminos y
puentes de la Extremadura moderna, y anotar las diferentes rutas que por entonces se
seguian, las peculiaridades de cada aldea, poblado o ciudad en la que se hospedaban,
asi como una infinidad de chascarrillos fruto de estos largos viajes.

Como se observara a lo largo de estas paginas, si bien la ruta mas habitual se-
guia el camino real que unia Madrid y Lisboa’, conviene no obstante sefalar que,
ocasionalmente, se planificaban desvios de larga distancia para poder visitar otros
enclaves apartados de este gran trayecto.

Un trayecto fundamental en esta via y paso obligado de llegada a Lisboa fue el
tramo que unia la ciudad de Badajoz y la Elvas portuguesa'. A pesar de no ser siem-
pre un drea segura, fue una via muy transitada y que atn en 1760 se salvaba a ca-
ballo, tal y como describe Joseph Baretti, nacido en Turin en 1719 y fallecido en Lon-
dres en 1789%. Sus relatos en lengua inglesa reflejan sus gustos artisticos y erudicion,
pues llegd a ser secretario de la Royal Academy of Arts. Esta formacién permite colo-
car a Extremadura, su patrimonio y ambiente natural, quizds no sin poca ironia, a la
altura del resto de Europa. Son llamativas las comparaciones que el escritor realiza,
por ejemplo, del rio Guadiana con el Tamesis, justo al avistarlo en el momento en
el que accedia a la ciudad de Badajoz a través de la puerta de Palmas donde, desde
tiempos mas antiguos, el aduanero cobraba el pertinente peaje’®. Como se ha dicho,
en tiempos de Baretti este trayecto se realiza a caballo, pues la ruta entre la ciudad
lusa y la capital pacense era de tres horas, segiin el dato concretado por el viajero
William Dalrymple que lo realizé en 1774

El cobro de portazgos en las Palmas aparece frecuentemente en todos estos dia-
rios (Fig. 1). Resulta muy interesante la noticia que transmite y que sefala la obliga-
cién de registrar el ganado, asi como la dificultad en la aduana y lo elevado de los
precios con respecto a Portugal, «ser obispado de Santiago, en Galicia, tuvo que en-

moderna, 7, 1988, pp. 189-212 y KRAUEL HEREDIA, B., Viajeros britdnicos en Andalucia de Christopher
Hervey a Richard Ford (1760-1845), Malaga, 1986.

9 GARCIA OLIVA, M. D,, «Cafiadas y caminos reales», Gran Enciclopedia Extremeiia, Mérida, 1990,
vol. II, pp. 305-307. La autora remarca la relevancia del tramo comprendido entre Navalmoral y Almaraz
como via fundamental de acceso a Extremadura desde Madrid.

10 GARCIA BARRIGA, F, «Sociedad y conflicto bélico en la Edad Moderna: Extremadura ante la
Guerra con Portugal (1640-1668)», Norba. Revista de Historia, 21, 2008, pp. 29-47.

1 PERIANEZ GOMEZ, R., GIL SOTO, A. y GARCIA BARRIGA, F,, «Quien tal hace que tal pague:
la criminalidad en la raya de Extremadura en el siglo XVIII», Norba, revista de historia, 16, 2, 1996-2003,
pp. 475-494 y CARO DEL CORRAL, J. A., «Violencia y muerte en la Raya: Zarza La Mayor y su comarca
durante la Guerra da Restauracdo de Portugal (1640-1668)», Alcdntara, 70, 2009, pp. 9-25.

2 BARETTI, G., A Journey from London to Genoa: Through England, Portugal, Spain and France, London,
1770, 4 vols.

5 HENAO MUNOZ, M., Crénica de la provincia de Badajoz, Madrid, 1870, pp. 24-25 y CLEMENTE
RAMOS, J., «Aduanas. Historia Medieval», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida, 1989, vol. I, p. 68.

% Travels through Spain and Portugal in 1774, London, 1777. Cf. MAESTRE, M. D., op. cit., pp. 107-151.
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viar a Tuy el conocimiento de aduanas (...) toda la gente de Badajoz parecia como
si padeciese de ictericia. En toda la provincia de Extremadura son propensos a las
calenturas y a las fiebres paltdicas lo que les da un aspecto enfermizo»'.

El puente de la capital pacense y su cardcter fortificado siempre seran una cons-
tante en las noticias dadas por estos viajeros'¢, impresionados por el pasado —y pre-
sente— conflictivo de una ciudad de frontera. Para Henry O’Shea (1840-1959), frente
a la vision de Cornide, tanto la catedral que describe «a prueba de bombas» como
el puente, que atribuye a Juan de Herrera, destacan precisamente por su caracter
fortificado”.

Erslie of Badayes

Fig. 1. Puente de Badajoz. Segiin Harry Fenn en 1880.

La ruta que unia Badajoz y Mérida fue otro de los tramos que repetidamente se
abordan en estos relatos, evidentemente atraidos por la fama de los monumentos
romanos de la antigua Augusta Emerita e, igualmente, por ser paso obligado en la
continuaciéon hacia la ciudad de Trujillo y la pertinente visita a Céceres. El rumbo
hacia la antigua ciudad romana de Turgalium y la localidad de Navalmoral, sin duda
permitia, tal y como escribe O’Shea, un rdpido camino hacia la Sierra de Mirabete
y Jaraicejo, donde el autor ya sefiala el necesario cruce del rio Almonte a través del
que llama puente Montes®.

Conviene recordar en este sentido que seria necesario analizar cada uno de estos
viajes detenidamente desde el punto de vista cronolégico y atendiendo a los afios
exactos en los que los viajeros transitaron por estos puentes. Una tarea demasiado

5 Ibidem, p. 112 y MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 37.

1o Fuera de los relatos ingleses, este es un aspecto que sefiala Cornide, quién insiste en la fortifi-
cacion de la ciudad, y su punto alto en la catedral de la que dira «pequefa y de mezquina arquitectura,
como del siglo XII» y en el fuerte de San Cristébal. El autor también aborda la puerta de las Palmas y el
puente, transcribiendo importantes inscripciones sobre su construccion: Cf. ABASCAL, J. M. y CEBRIAN,
R., Los viajes de José Cornide por Espaiia y Portugal de 1754 a 1801, Madrid, 2009, p. 367.

7 MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 182.

5 MAESTRE, M. D., op. cit., pp. 35-90.
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extensa para el espacio de este trabajo. Con todo, es sabido que muchos de ellos,
como el de Jaraicejo, fueron destruidos en tiempos de guerra, practicamente en los
mismos anos en que se escribian estos relatos. En relaciéon con este sabemos que,
durante la Guerra de la Independencia, el general Cuesta «hizo destruir dicho puente
(el de Jaraicejo), tal vez sin bastante motivo, siendo de lamentar que una obra tan
magnifica como era aquella quedase convertida en ruinas sin exigirlo una extrema
necesidad»".

Volviendo a la ruta seguida por Baretti cabe sefialar que su meta no era otra que
la visita al castillo de Miravete y sus jardines®, recurrente en los itinerarios de otros
viajeros que mayoritariamente califican de «obra de moriscos» y que con frecuencia
investigan a la luz de las noticias de los aldeanos que, como en el caso de Baretti,
eran informados de la existencia de numerosos marmoles incrustados en los muros
de las construcciones del pueblo. La ruta seguida hacia Casas del Puerto y la visita
al monasterio de los frailes dominicos que realiza el viajero obligaba al cruce del Tajo
por el puente de Almaraz, y asi se especifica: «dicen de construccién romana». Como
veremos, tanto este puente como el rio seran fuente de comentarios de los anglosajo-
nes por su caudal y sobre todo por la profundidad que lo hacia navegable?.

La misma ruta que hemos descrito debi6 seguirla Robert Southey (1774-1843),
que también se detiene en el citado puente durante su viaje hacia Jaraicejo aunque
los datos son escuetos en torno a este periplo que tenia la sola intencién de acabar
en Mérida, donde el erudito se explaya previsiblemente en el estudio de los princi-
pales monumentos de la Antigiiedad, un tema harto repetitivo en todos los relatos?.

En todo caso el amplio bagaje de estos autores se manifiesta plenamente en la fi-
gura de Southey, pues sorprende comprobar su magnifico conocimiento de las fuen-
tes escritas emeritenses al citar la Vida de los Padres y analizar ciertos aspectos de
la figura del obispo Fidel y el puente romano de la ciudad. La ruta en este caso le
llevaria camino de Portugal, y como en otros viajeros, Badajoz vuelve a ser punto y
final del periplo espafiol antes de adentrarse en territorios lusos.

Tanto Southey como otros ingleses daran siempre notas en torno al Caya, afluente
del Guadiana, por considerarlo frontera natural en la separacién de ambos paises.
Es alli donde el autor sefiala la existencia, sobre este riachuelo, «se ha construido
un puente de madera para el encuentro exactamente por donde los carruajes solian
atravesar la corriente»®. Y es que el Caya fue punto geografico vital y de continuado
conflicto que enfrenté siempre a los dos paises en torno a su gestion hidrica y de
comunicacién. Baste con citar las noticias relativas, por enumerar un ejemplo entre
los muchos posibles, del viaje realizado por el rey Juan V de Portugal (1689-1750) al

9 AGUSTIN PRINCIPE, M., Guerra de la Independencia. Narracion Historica, Madrid, 1846, vol. II,
p- 394 y QUEIPO DEL LLANGO, J. M., Historia del levantamiento, guerra y revolucion de Espaiia, por el Conde
de Toreno, Madrid, 1847, vol. II, p. 180.

2 Ya alabados y estudiados por: SANCHEZ LORO, D., La inquietud postrimera: transito ejemplar de
Carlos V, desde la fastuosidad cortesana de Bruselas al retiro monacal de Yuste, Badajoz, 1957, p. 182.

2 BAXTER, W. E., The Tagus and the Tiber, or notes of travel in Portugal, Spain and Italy in 1850-1851,
London, 1852 y ABASCAL, J. M. y CEBRIAN, R., op. cit.,, p. 860.

2 MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., pp. 43-47.

2 Ibidem, pp. 43-50.
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encuentro de los monarcas espafioles que precisamente solfa ocurrir en este territo-
rio de la Raya, y que en esta ocasion fue organizado por la ciudad de Badajoz. Tal
y como se ha estudiado resulta significativo que, en esos dias, las profundas lluvias
provocaron una crecida del Caya que desvirtud la frontera entre ambos paises. Se
hizo necesario construir una presa para encauzar nuevamente el rio. La relevancia
del lugar queda mostrada por el enfrentamiento que se produjo ante esta situacion,
pues mientras Espafa preferia construir un puente de piedra, los portugueses se
negaron, lo que finalmente provocé que uno de los canales del Caya fuera cegado.

En este mismo espacio fronterizo otro viajero, el americano Robert Semple (1777-
1816), que parece que relatd su segundo viaje a la Peninsula Ibérica en 1766, prefiere
omitir las estructuras ligneas maravillado por las fabricas que permitian el cruce de
los rios®. Asi hace con el puente de Palmas en Badajoz (Fig. 1), del que dira que fue
construido siguiendo el modelo romano, con veintiocho arcos y del que transcribe la
inscripcion que senalaba, dice, que fue terminado en el afo 1596 durante el reinado
de Felipe II%.

Resulta importante entonces considerar Badajoz, a la luz de estos testimonios,
como punto referencial en la ruta que unia Madrid y Portugal, por ser la mds uti-
lizada. Sin embargo su uso frecuente no significaba una operatividad plena. Ya en
1761 Edward Clarke dudaba sobre la posibilidad de desplazarse en carruaje por este
tramo y se lamentaba de la dificultad de cruzar los rios, en continuadas crecidas®.
Sorprende entonces comprobar que estos datos reflejaban la realidad de un Camino
Real no siempre en buen estado, especialmente en periodos largos en los que los mo-
narcas y la corte no los frecuentaban. A pesar de todo la Guerra de la Independencia
permite deducir su pleno funcionamiento en la ruta que, partiendo desde Madrid y
pasando por La Calzada de Oropesa, Navalmoral de la Mata, Almaraz, Jaraicejo y
Trujillo, continuaba hasta Badajoz. Un itinerario, en palabras de Laborde, bien trazado
y del cual el viajero da minuciosa referencia.

Aunque la ruta desde Madrid hasta Extremadura, a través de Navalmoral fue la
mas utilizada, otros viajeros como el naturalista Guillermo Bowles (1720-1780) parti-
ria desde Almadén y Zarzuela*, para proseguir desde Castilla-La Mancha hasta
Villanueva de la Serena y Don Benito, sin duda movido por el interés de visitar Tru-
jillo y Mérida®.

2 GARCIA GARCIA, B., «Dobles bodas reales. Diplomacia y ritual de corte en la frontera (1615-
1729)», Sevilla y corte: Las Artes y el Lustro Real (1729-1733), Madrid, 2010, pp. 25-40. Sobre las diferentes
estructuras alli erigidas: CHATO GONZALOQ, I., «El puente del rio Caya, un ejemplo de cooperacién
transfronteriza (1849-1857)», 1° Encuentro Internacional de lusitanistas Espafioles, Céceres, 2000, vol. II,
pp. 1237-1250.

» SEMPLE, R., A Second Journey in Spain, in the Spring of 1809, London, 1809.

% MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 62.

¥ Ibidem, pp. 93-103.

% LABORDE, A., Itinéraire descriptif de I'Espagne et tableau élémentaire des différentes branches de
l'administration et de l'industrie de ce royaume, Paris, 1808. Véase también: CALLE CALLE, F. V. y ARIAS
ALVAREZ, M. de los A., op. cit., p. 1039.

2 Provincia de Ciudad Real, Castilla-La Mancha.

% BOWLES, G., Introduccion a la Historia Natural y la Geografia Fisica de Espafia, Madrid, 1775. Todos
en la provincia de Badajoz, excepto Trujillo (Caceres).
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Fig. 2. Plasencia. Grabado de la obra de Richard Ford. 1837.

Su visién cientifica y natural del territorio le llevé a ciertos lugares menos con-
curridos, como Las Batuecas®, y el drea que se extendia desde Salamanca hacia Pla-
sencia. Se trata de un buen ejemplo de la utilizacién de una ruta menos frecuentada
que transitaba entre Ahigal, Mohedas de Granadilla, Casar de Palomero, Cambron-
cino, Vegas de Coria y Las Mestas®, con la intencién de analizar, entre otros hitos
geologicos, la Pefia de Francia o las cuevas de las Hurdes (Fig. 2).

Sin duda debemos considerar a Bowles como el gran viajero irlandés de la Vera
cacerefa, pues recorri6 los lugares mas desconocidos en ese momento en que la gran
parte de los viajeros se limitaban a las consabidas visitas a Mérida o Badajoz. Las
minas y la mineralogia seran su objetivo primero dando buena cuenta, entre otras, de
las minas de Alcocer y Orellana®, Navalvillar®*, o las minas de oro y plata de Za-
lamea®, camino de su destino en las explotaciones de Guadalcanal, ya en Sevilla®.

3 Comarca de la Sierra de Francia, provincia de Salamanca, Castilla y Leon.

%2 Todos en la provincia de Caceres. Cf. MAESTRE, M. D., op. cit., p. 145.

% Qrellana de la Sierra, Badajoz.

3 Navalvillar de Ibor, Caceres.

% Zalamea de la Serena, Badajoz. Las minas extremefias ya aparecian perfectamente cuantificadas
en el Registro y relacién general de minas de la corona de Castilla. Primera Parte, Madrid, 1832, vol. I, p. 697.
Véase también: MENAYA NIETO-ALISEDA, R., «Cuencas mineras», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida,
1990, vol. I1I, pp. 305-306, donde se analiza la visita de Alfonso XII y su comitiva a las minas de fosfato
de El Salvador.

% HERNANDEZ GONZALEZ, S., «Los viajeros extranjeros de la Edad Moderna como fuente para
la Historia del Arte: su aplicacién al patrimonio artistico sevillano», Los Extranjeros en la Edad Moderna,
Malaga, 2003, pp. 427-437.
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El interés que la region despertd entre los acreditados naturalistas europeos se
refleja especialmente a través de la figura del inglés Samuel Edward Cook (1787-1856)
quién partié desde Sevilla hacia Extremadura, con destino en Mérida y realizando las
pertinentes visitas de rigor en la ciudad sin aportar datos relevantes”. Segtin parece
Cook realizé entre los afios 1829 y 1843 dos viajes por estas tierras, en el dltimo, bajo
la nueva identidad de S. E. Widdrington. El objetivo de su periplo no fue otro que el
estudio de los depdsitos de fosforita de Logrosan, en Céceres?.

Resulta muy interesante el texto de este naturalista, en cuanto muestra la pre-
paracion del viaje por Extremadura, los yacimientos que habria de visitar, asi como
las entrevistas personales que debia realizar sobre el terreno, en particular con otros
especialistas conocedores del tema, como la condesa de la mina y un tal Sr. Lujan.
En el camino que le llevaria a las explotaciones, desde Madrid a Badajoz, Widdring-
ton deja por escrito que «el camino es malo y la administracién la peor de Espafia.
Nunca fue buena, pero han empeorado considerablemente desde que viajé en 1831» y
sefnalando que los medios de transporte «apenas superaban el ir al paso (...) el coche
era miserable, de pequenas dimensiones»®.

La desastrosa visién de los caminos extremefios empeora al acercarse a los rios
donde «grandes zanjas abiertas para sacar el agua» interrumpian las vias o, como
narra al atravesar el Tajo en Almaraz, la arena de las crecidas era tanta que con fre-
cuencia embarrancaban las barcas, haciendo dificil el transbordo de carruajes y donde
la mano de obra que dragase los cimulos era poca e inexperta. El viajero se lamenta
de la lentitud de todo este proceso que provocaba grandes aglomeraciones de carro-
matos, mulas y asnos a la espera de cruzar el rio, pues atin desde hacia treinta afios
el puente de Almaraz seguia cortado y la sustituciéon temporal por otro flotante para
el paso de las ovejas merinas no hacia fluida, en absoluto, la circulacién®.

Los trabajos que Widdrington realizé en Logrosan son interesantes, pero es-
capan a los temas que se tratan en nuestro analisis. Son de destacar las tomas de
muestras de los minerales y las labores de excavaciéon que se emprendieron en esta
localidad.

A este autor hay que afiadir, ademas, la figura de Bristow (1862) que analiz6 los
depésitos auriferos de Extremadura a través de una amplia monografia®.

En la época en la que estos eruditos conocieron Extremadura, la regién vivia
auténticos cambios dignos de consideracién. Resulta importante en este sentido la

7 Spain and the Spaniards in 1843, London, 1844.

% ROMERO DE TEJADA, P, op. cit, pp. 142-144 y SANCHEZ MARROYO, F, «Logrosan. Historia
Contemporanea», Gran Enciclopedia Extremeiia, Mérida, 1991, vol. VI, pp. 184-185. Se explica el fracaso
de este proyecto de explotacion de fosforita a través del intento tibio de dotar a la comarca de lineas de
ferrocarril, como aquella que unirfa Villanueva-Talavera.

¥ MAESTRE, M. D, op. cit., p. 471.

0 Ibidem, p. 475. Véanse las interesantes reflexiones que realiza sobre los depdsitos de arena y
otros minerales en las orillas del Tajo y el Tiétar, sin duda explicables a través de su formacién como
geologo.

# BRISTOW, H. W., Notes on the Auriferous Mines and Deposits of Spanish and Portuguese Estremaduras,
London, 1862 y RIBERA 1 FAIG, E., Historia del interés anglosajon por la geologia de Espafia, Madrid, 1998,
pp. 445y 225.
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linea ferroviaria que unfa Madrid y Lisboa*. La estacién de Valencia de Alcantara,
inaugurada el 8 de octubre de 1881 por el rey Alfonso XII, permitia por ejemplo
el transporte de los fosfatos desde Aldea Moret a la capital lusa*’, obtenidos de los
yacimientos del Calerizo, en Caceres, y cuya explotacion se habia iniciado en 1865.
Los ejemplos en este sentido serfan innumerables pero conviene recordar este fac-
tor a la hora de conocer el ambiente de renovacién en los transportes de la region
en el dltimo cuarto del siglo XIX y donde, sin duda, deben enmarcarse los testimo-
nios de Cook. Las noticias transmitidas por los rotativos del momento publicita-
ban la inauguracion de las lineas extremefias con todo lujo de detalles, un hecho
que estos viajeros ingleses no dejaron de remarcar en sus escritos. Sirva a modo de
ejemplo el disefio publicado a propodsito de la apertura de la estaciéon de Valencia
de Alcantara, donde el dibujante Comba, retrata a los vecinos de Mirabel diri-
giéndose a las vias para ver pasar el tren, los aldeanos de Herreruela corriendo
hacia la maquina para aclamar al monarca en viaje o, ya en Valencia, una aldeana
admirada al ver por primera vez una locomotora, una nifa que ofrece palomas al
monarca o el campamento provisional donde el rey se entrevisté con el monarca
Luis I de Portugal (1838-1889), que a la sazén inauguré la estacion del lado luso*
(Figs. 3y 4).

Fig. 3. Alfonso XII inaugura la linea férrea Madrid-Lisboa, 8 de octubre de 1881.
La Ilustracién Espafiola y Americana.

2 CUELLAR, D.,, JIMENEZ, M. y POLO, F. (coords.), Historia de los poblados ferroviarios en Espafia,
Madrid, 2006.

5 GOMEZ AMELIA, D., «Aldea Moret», Gran Enciclopedia Extremeiia, Mérida, 1989, vol. I,
pp- 149-150 y PARRA GONZALEZ, J., «Ferrocarril. Historia», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida,
1991, vol. 1V, pp. 297-299. Se remarca la fecha del afio 1880 y la proyeccién del ferrocarril Cace-
res-Lisboa como soluciéon para el traslado de los fosfatos a Portugal y su embarco con destino a
Europa.

#4 ORTEGA MUXILLA, J., «Inauguracién del camino de hierro directo de Madrid a la frontera por-
tuguesa 1881», Revista de la Ilustracion Espafiola y Americana, 1881, n° 38, afio 25, pp. 211-220 e IDEM,
«Viaje Real a Céceres. La litera y el vagon», Revista de la Ilustracion Espafiola y Americana, 1881, n°® 38,
ano 25, p. 214.
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Fig. 4. Inauguracion de la linea férrea Madrid-Lisboa®. La Ilustracion Espafiola y Americana.

El relato de Cook permite contextualizar la naciente industria mineral en Ex-
tremadura y la paralela renovacién de las infraestructuras del ferrocarril, represen-
tando un claro ejemplo donde los relatos entremezclan cuestiones patrimoniales,
histéricas y cientificas*.

Pocos datos mas podemos destacar del texto de Cook. Sabemos que también cir-
cul6 por la ruta que unia Trujillo y Plasencia y que dedicé algunos parrafos al puente
de Almaraz que, como nos dice, atin continuaba sin reparar en ese momento. En la
primera ciudad se muestra interesado por la Alcazaba, que califica de «bizantina»,
mientras que las torres las engloba en lo «normando»*. La parada intermedia en el
monasterio de Guadalupe ya se constata en otros viajeros y tampoco aporta gran
originalidad en los datos.

Sin duda una de las personalidades mas relevantes y que mayores referencias
ofrece sobre sus trasiegos extremenos fue Richard Ford (1796-1858), que llegé a re-

% Resultan muy significativos los titulos de cada una de estas imagenes: 1) Vecinos de Mirabel que se
dirigen a ver pasar el tren Real. 2) Guardias de una granja de Herreruela y un grupo de gentes del mismo
pueblo que busca a S. M. para aclamarle. 4) En la estacién de San Vicente: admiracion de una aldeana, al
ver primera vez la locomotora. 5) Valencia de Alcantara: nifias de la localidad que ofrecen palomas a S. M.

% GARZON HEYDT, J., «Minerfa», Gran Enciclopedia Extremeiia, Mérida, 1992, vol. VII, pp. 76-79.

7 MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 90.
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correr estas tierras hasta dos veces, la primera de ellas desplazandose con un coche
de postas y la segunda a lomos de una jaca cordobesa, acompafiado por un grupo de
amigos*®. Interesado por la organizacion del ganado trashumante y las vias que utili-
zaban para desplazarse hasta los invernaderos extremenos, ya alertaba de la soledad
y seguridad de los caminos: «Donde no hay viajeros, excepto ovejas, jpara que va a
haber ladrones?»*. Su opinién se contradice, como veremos, con la de otros escritores.

La linea que sigue el autor para sus desplazamientos nuevamente parte desde
Madrid, a través de la que llama gran carretera o gran camino que unia la capital
con Badajoz, con el caballo como tinico medio de locomocién y a pesar de que ya
sefalaba la intencién de las instituciones de la época de crear lineas de ferrocarril
hasta Lisboa.

El aire romantico de su relato le lleva a equiparar la alcazaba pacense con la de
Coérdoba y es ese mismo interés por la cultura romana e islamica la que explica su
parada en Mérida, cuya vision del puente romano se aleja de las visiones idilicas y
exoticas de otros autores. Ford alude al tratarlo a las fuentes medievales, apuntando
la restauracion de la estructura realizada por el dux Sala y el obispo Zenén®, y las
funciones mas modernas que pudo comprobar en primera persona del tajamar eme-
ritense, donde seglin informa ahora se realizaba un mercado pecuario y era zona
de lavanderia. Desde luego esta pasién arqueoldgica le lleva a detenerse en el aljibe:
«En el centro hay una pila cuadrada y cerca, una bajada a unos bafios antiguos. La
escalera esta decorada con pilares y frisos corintios, en estilo de escultura inferior
por los romanos en Espafia»’.

Una visiéon decadente sorprende al viajero ante el abandono de esculturas roma-
nas cerca del arco de Santiago, del que alerta sobre la expoliacion de sus marmoles,
asi como la relevancia de la Casa de los Cerdas y la Casa de los Corvos como depd-
sito de inscripciones, capiteles y los restos del esplendor emeritense.

En realidad, las anotaciones sobre el patrimonio de Augusta Emerita caen en lo
recurrente, limitandose a repetir sus impresiones sobre el puente romano, el acue-
ducto de San Lazaro, el circo y la leyenda de las Siete Sillas y la obligada visita al
Hornito de Santa Eulalia®.

A Handbook for Travellers in Spain and Readers at Home, London, 1845. Una sintesis reciente sobre
su figura en: GONZALEZ CHAVES, R., «El viajero inglés Richard Ford en Calahorra», Kalakorikos, 17,
2012, pp. 185-199.

¥ MAESTRE, M. D., op. cit, p. 317 y FERNANDEZ NIVA, J., «Trashumancia», Gran Enciclopedia
Extremefia, Mérida, 1992, vol. IX, pp. 310-313.

% MAESTRE, M. D., op. cit., p. 340.

5t Ibidem, p. 345. La bibliografia en este punto es amplia, especialmente interesante y compendiada
en la obra de: MORAN SANCHEZ, C. ], Piedras, ruinas, antiguallas: visiones de los restos arqueoldgicos de
Meérida: siglos XVI a XIX, Badajoz, 2009. Véase también el periplo arqueolégico realizado por Extremadura
del Marqués de Valdeflores en 1752. Cf. CEBRIAN FERNANDEZ, R, SALAMANCA, V. y SANCHEZ
MEDINA, E., «La documentacién sobre las Memorias del Viaje del Marqués de Valdeflores por Espafia
(Real Academia de la Historia, Ms. 9/7018)», SPAL. Revista de prehistoria y arqueologia de la Universidad
de Sevilla, 14, 2005, pp. 11-55.

2 Viajeros posteriores se detendrdn en el edificio, como sucede con E. Main, quién ya reconocera
el estilo romanico del 4bside del templo y calificara de plateresca su fachada. MORAN SANCHEZ, C. ],
op. cit. y MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., pp. 191-193.
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La visiéon romantica pugna por la equiparacion exética de los monumentos eme-
ritenses con las grandes obras de la Antigiiedad mundial. El tema ha sido bien ana-
lizado pero baste con sefialar el recuerdo de la edilicia de Constantinopla evocado
por los cartégrafos y exploradores Fanny Bullock Workman (1859-1925) y W. H.
Workman, ante la bicromia del uso de piedra y ladrillo del acueducto de San Lazaro®.
Para el viajero E. Boyle O'Reilly Mérida no hace mdas que rememorar las grandes
obras de Nimes, Verona, Paestum y Baalbec™.

Volviendo a la ruta de Ford por el camino Real, sabemos que pas6 por Miajadas,
hacia Medellin, donde atn pudo detenerse en los soberbios vestigios del antiguo
puente romano, ya meros despojos arquitectonicos® y continuar hacia Trujillo. Un
capitulo aparte merecerian los calificativos estilisticos de estos autores ingleses, que
le lleva a definir la Torre Luis Chaves el Viejo como «normanda» y la iglesia de Santa
Maria como «lombarda»*.

No abundan las paradas pias en estos itinerarios, pero Ford es una excepcion.
Continuando la marcha hacia Logrosan, el hispanista se detiene, antes de Zorita”, en
la ermita de Nuestra Sefiora de Fuentesanta, donde sorprende encontrar atn la fi-
gura del ermitafio que la custodiaba y en el convento de Guadalupe donde se para,
evidentemente, ante el conjunto de pinturas de Zurbaran®. Y es que el monasterio
extremeno supuso una meta religiosa fundamental para explicar el continuo trasiego
por Extremadura, especialmente desde Lisboa, en un periplo de al menos diez dias®.

Por lo representativo de este trayecto, menos usual, conviene recordar a este pro-
posito el plano conservado en el Archivo Provincial de Cédceres®® donde ya en 1829
se define perfectamente esta ruta que, desde Trujillo continuaba hasta Herguijuela®.

% PLINT, M., «<The Workmans: Travellers Extraordinary», Himalayan Journal, 49, 1991, consultado el
6 de julio de 2013 en <http://www.himalayanclub.org/journal/the-workmans-travellers-extraordinary> y
MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 188.

51 MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., pp- 209-210.

% GARCIA Y BELLIDO, A., «El puente romano de Medellin (antigua “Metellinum”)», Archivo Espa-
fiol de Arqueologia, 26.1, 88, 1953, pp. 407-418.

% MAESTRE, M. D., op. cit, p. 364. Un calificativo empleado igualmente por otros viajeros, como
Ford. Cf. MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 164.

5 Provincia de Caceres.

% La ruta hacia el monasterio, a través de Santa Cruz, Alcollarin, Zorita, Logrosan y Cahamero,
desde donde atin se debia caminar a pie al menos dos horas para llegar al monasterio, segtin informa el
viajero francés Jouvin en 1672, fue recurrente en otros trotamundos modernos. Cf. GARCIA MERCADAL,
A., Viajes..., vol. II. Algunos autores como Mercadal consideraron el testimonio de este autor francés
como ficticio. Véase también ROMERO DE TEJADA, P, op. cit., pp. 142-144 y GARCIA GONZALEZ, J. A.
y GARCIA GONZALEZ, L., «<Los caminos y las vias histdricas internacionales ibéricas y el monasterio
de Guadalupe (Extremadura): reflexiones sobre sus posibilidades turisticas en Extremadura-Espafa»,
Camineria hispdnica: actas del VI Congreso Internacional Italia-Espaiia, Madrid, 2004, vol. IV, pp. 609-624.

» DIAZ TENA, M. E., «Peregrinos portugueses en el monasterio de Nuestra Sefiora de Guadalupe
(siglo XV)», Peninsula, Revista de Estudos Ibéricos, 4, 2007, pp. 65-77 y RAMIRO CHICO, A., «Guadalupe,
meta obligada de santos», El culto a los santos: cofradias, devocion, fiestas y arte, Madrid, 2008, pp. 229-250;
CREMOUX, F., Pelerinages et miracles a Guadalupe au XVI* siecle, Madrid, 2001 e IDEM, «Escenificacién
de un culto popular: la fortuna literaria de la Virgen de Guadalupe», Actas XIII Congreso Asociacién In-
ternacional de Hispanistas, Madrid, 2000, vol. I, pp. 476-484.

% Archivo Provincial de Caceres, Mapas y planos, 037.

o Provincia de Caceres.
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El camino transcurre en la planicie enmarcada por el Cerro de Maderuelos. En el
plano se ha representando perfectamente la pequena localidad de Conquista y, al
lado, a través de una arquitectura convencional, se marca la ermita de Fuentesanta
visitada por Ford y de la que muy pocos viajeros hablan. Tanto las palabras del in-
glés como el sendero marcado en el plano coinciden, pues tras el santuario se llega
a Zorita, para proseguir hasta Logrosan. En todo caso este ejemplo muestra el buen
manejo de los caminos que el autor (quizas deberiamos pensar que su guia nativo)
tenia.

Fig. 5. Ruta de 1829 entre Trujillo y Logrosdn, a través de Zorita y la ermita de Fuentesanta.
AHPC, MPD 037.

Entre las rutas que realizé Ford, tomando como punto de partida la ciudad de
Mérida, debe destacarse el periplo hacia Plasencia, pasando por Céceres y la Dehesa
de Arrogatos, donde ya se lamentaba de que «continuamente estan apareciendo
antigiiedades, las cuales se vuelven a enterrar o se destruyen»®. Y en este mismo
sentido, tiempo atrds, ya clamaba el Marqués de Valdeflores, autor del viaje literario
extremefio en torno al 1752, de «la poca aficiéon que hay en Extremadura a las letras
y por consiguiente a las cosas de la Antigiiedad»®.

En realidad esta vision patética del olvido del arte romano en estas tierras con-
trasta con las investigaciones mas recientes del profesor E. Cerrillo donde se ha
demostrado sobradamente el amplio nimero de personajes cultos y eruditos que,
con mayor o menor acierto, supieron reconstruir la historia de aquel legado artistico
y otorgarle su justo valor, bien a pesar de que en tal proceso se cometieran sobre-
dimensionadas lecturas del patrimonio extremefo, en el intento de otorgarle una
antigiiedad y prestigio que, en muchas ocasiones, no posefa®.

2 MAESTRE, M. D., op. cit., p. 390.

% CEBRIAN FERNANDEZ, R, SALAMANCA PEREZ, V. y SANCHEZ MEDINA, E., op. cit, p. 21
y SANCHEZ MARROYO, F., «Valdefuentes, marqués», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida, 1990, vol. X,
pp. 68-70.

¢ CERRILLO MARTIN DE CACERES, E. «Pseudohagiograffa: su proyeccién y conmemoracio-
nes festivas», Memoriae Ecclesiae, XXXIX, 2010, pp. 49-90; IDEM, «La invencién de la Antigiiedad. El
caso de Extremadura durante los siglos XVI y XVIl», Lusitdnia romana: entre o mito e a realidade, Cascais,
2009, pp. 25-51 e IDEM, «La Antigiiedad en la Extremadura de los siglos XVI y XVII: entre la inven-
cién y la representacion», Nulla dies sine linea: humanistas extremefios: de la fama al olvido, Caceres, 2009,
pp- 53-72.
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Un aspecto interesante de la caminerfa en este momento refleja que, a pesar de
las dificultades que conllevaba apartarse del trazado principal del Camino Real, mu-
chos de estos viajeros no dudaron en realizar grandes desvios, tomando ramales muy
secundarios con el fin de poder visitar aquellos enclaves mas célebres, por alejados
que estuviesen.

Por lo general una de las rutas menores y mas abruptas que mayor trajin present6
fue la que, partiendo de Céceres, atravesaba hacia el norte Malpartida, Arroyo de la
Luz y Brozas, hasta desembocar en Alcantara. El mismo Henry O’Shea tom¢ este
camino, animado por conocer el magno puente romano, y ello a pesar de que de sus
palabras podemos deducir que este permanecia ain destruido, sin posibilidad de
transitarlo. Tal y como sefala tuvo que cruzar a la otra orilla en trasbordador®.

El viajero Ford no dudara en exclamar que: «merece la pena recorrer cien millas
para visitarlo»®. Siguiendo la misma via desde Caceres en direccién a Brozas, en una
cabalgada de mas de seis horas, Ford se detiene en la Torre de Belvis, antes de arribar
a Alcantara donde, insoslayablemente, el puente romano ocupa su atencién y aviva
la libertad de su creativa prosa: «Pero el puente es el alma de la escena, y se asoma
como un inmenso esqueleto, como un trabajo hecho por los hombre cuando habia
gigantes sobre la Tierra»”. Un romanticismo que acabaria por encumbrar la obra
de Alcantara como paradigma de la ingenieria hispanorromana y representante de
ella en Europa. No debe olvidarse que en este punto resultan significativos los ante-
cedentes de la época de Carlos III cuando fueron concebidos algunos de los tratados
militares espafoles mas relevantes y se iniciaba igualmente la traduccién de los
extranjeros.

A este respecto, sirva de ejemplo el Tratado de Fortificacion firmado en 1755 por
Juan Miiller, y traducido por Miguel Sdnchez Taramas diez anos después®®. Llama la
atencién que en un intento de nacionalizar el texto, los nacientes ideales romanticos
promoviesen la inclusién del puente de Alcantara como el mejor representante de
la obra romana en Espafia. Un puesto que tan sélo comparti6, a nivel nacional, con
el puente romano de Martorell sobre el Llobregat®. Pero es mas, Extremadura se

% El viajero se muestra muy interesado por las destrucciones realizadas sobre el puente de Alcan-
tara, compilando la serie de noticias que conocia sobre los dafios de la guerra. A su juicio el puente era
obra de Trajano, 105 d.C., de granito colocado sin cemento. También informa del estado del segundo
arco de la orilla volado, segtin dice, por el coronel Mayne en 1819. Este dato demuestra que las noticias
que transmitian estos autores no siempre eran veraces, pues se trata de un error, ya que la destruccién
debié suceder en 1809. Informa también de un reparo del afio en 1812 realizado por el coronel Sturgeon
y una segunda destruccién en 1836. Cf. RODRIGUEZ PULGAR, M. del C., El puente romano de Alcdntara:
reconstruccion en el siglo XIX, Caceres, 1992 y CRUZ VILLALON, M., «Alcantara...», p. 133. Cf. MARIN
CALVARRGO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 177.

6 MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., pp. 157-160.

¢ MAESTRE, M. D., op. cit.,, p. 399.

8 MULLER, ], Tratado de fortificacion, 6 Arte de construir los edificios militares y civiles (M. Sdnchez
Taramas, traductor), Barcelona, 1769.

% La comparacion del puente cataldn con el extremefo sorprende por ilégica. Es sabido que la obra
sobre el Llobregat fue tan alterada en época romdnica y durante los siglos goticos, que la morfologia de
la estructura romana es practicamente imperceptible. Cf. ALVAREZ, A.,, PRADA, J. L., PITARCH, A. y
GALINDQ, J., «El puente romano (Pont del Diable) de Martorell (Barcelona)», Patrimonio Construido y
Restauracion, VII, 2009, pp. 618-627 y FARRENY, M. MAURI, A. y VIVES, M., «La seqiiéncia historica
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PUENTE ROMANO DE ALCANTARA.

Fig. 6. Puente romano de Alcantara. Xilografia del 1857, segiin Cibera. El Museo Universal.

convierte en la region mas distintiva, pues no fue otro que el puente de Almaraz el
que representaria a Espafia en las obras del Renacimiento incluidas en la traduccion
de dicho tratado™.

Los ejemplos de viajeros que circularon por los mismos pasos que Ford son nu-
merosos. O’Reilly utiliz6 la misma ruta para ver el puente saliendo desde Caceres,
donde por cierto un guia le sehalé que «alli no hay nada que ver».

Sin embargo en pocos afos la comodidad de los viajes podia variar asombro-
samente, sobre todo con la introduccién de los primeros ramales ferroviarios, pues
O'Reilly describe ya la posibilidad de tomar el tren hasta Arroyo de la Luz, para
realizar la dltima etapa hasta Brozas en diligencia, y desde alli al puente en el ca-
rro del correo™. El valor documental de estas informaciones es bien explicito y no
puede ser mds concreto en cuanto a las diversas etapas del camino y los medios de
transporte utilizados.

Tenemos noticias, asi mismo, de otra ruta secundaria que algunos viajeros toma-
rian desde la misma Alcantara hacia el noreste. Movidos por el estudio de las es-
tructuras viarias de la antigiiedad extremefa, autores como Ford tomarian el camino

del Pont del Diable i el seu context territorial», Miscel-lania d’homenatge a Jaume Codina, El Prat, 1994,
pp- 219-250.

7 GARCIA MELERO, |. E., Arte espaiiol de la Tlustracién y del siglo XIX: En torno a la imagen del
pasado, Madrid, 1998, p. 34.

7. MARIN CALVARRO, J. A, Extremadura en los relatos..., pp. 213-214.
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que desde el puente romano llevaria a Coria, por Ceclavin y Garrovillas, con el tnico
fin de poder vislumbrar otra magna obra del patrimonio romano. Nos referimos evi-
dentemente al puente de Alconétar, también sobre el Tajo™. El erudito inglés salva
el rio en este punto con una barca, tal y como escribe, para continuar su andadura
hacia el norte y llegar a Plasencia. El mismo espiritu humanista que le habia movido
a desplazarse a Mérida, le hace visitar aqui y anotar las piezas romanas custodiadas
por entonces en las Casa de las Bovedas o el Palacio de los Marqueses de Mirabel.

Finalmente en su salida hacia Madrid, nuevamente el paso obligado se realizaba
a través del puente de Almaraz”, que Ford vio ya derruido tras el conflicto de 1809
y del que dice fue levantado en 1552 por Pedro de Uria™. Sin duda sera esta una de
las obras de la ingenieria extremefia mas alabadas™.

Con todo resulta bien significativo que mientras la literatura extranjera lamen-
taba su hecatombe, desde Espaia, la comisién de Guerra y el Ministerio de Hacienda
resolvian si el primer teniente de Reales Guardias D. Esteban Mir6 «debia percibir
ademas de su sueldo una pension de 10 rs. diarios (...) por la defensa de Septulveda
y puente de Almaraz, en cuya voladura se rompié una pierna»™. Sin duda dos visio-
nes opuestas de dos sociedades distintas en cuanto a la proteccion y percepcion del
patrimonio monumental.

El Tajo, entendido como un hilo conductor de estos viajes y sus relatos en lengua
inglesa era, paralelamente, elemento esencial incluso en la restauraciéon de un patri-
monio que tanto se pedia desde las notas de estos eruditos extranjeros. Por citar un
aspecto de la relevancia que el mismo rio tendria en las labores de reconstruccién de
los puentes extremefios dafiados en la guerra, conviene recordar la noticia del afo
1856 cuando se plantea la reconstruccion del arco volado en el de Alcantara: «para
la reconstruccion del arco arruinado (...) forzoso era desde luego pensar levantar
una cimbra al efecto necesaria y aqui se presenté ya una gran dificultad (...) Exami-
nando el pais y las provincias vecinas, no pudieron hallarse, como se creyera equi-
vocadamente, las maderas adecuadas y necesarias, asi que, después de multiplicadas
investigaciones (...) hubo de resolverse a tomarlas de las que tras varios meses de
navegacion llegan a Aranjuez de los pinares de Cuenca y flotarlas por las aguas del
Tajo hasta Alcantara, como en 1842 se hiciera con las que se emplearon en la cimbra
del arco volado del puente de Almaraz reconstruido entonces»”".

7 CRUZ VILLALON, M., «Alconétar, puente de», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida, 1989, vol. I,
p. 141.

73 No podemos detenernos en la presencia de este puente en los relatos de otros viajeros. El francés
A. Jouvin ya sefalaba en 1672 que jaméds habia visto puente mejor construido y que en la serie de planos
que guiaban su viaje, lamentablemente no aparecia sefializada tan magna obra. Cf. JOUVIN, A., El viajero
de Europa, Paris, 1672 y GARCIA MERCADAL, A., Viajes. .., vol. 1I1.

7 MAESTRE, M. D., op. cit.,, pp. 282-284.

75 CASTRO SANTAMARIA, A., «<Documentos para la historia del puente de Almaraz», Alcdntara,
69, 2008, pp. 25-48 y NAVARRENO MATEOS, A., «Almaraz, Arte», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida,
1989, vol. I, pp. 174-175, donde analiza el derribo del arco por orden del general Gregorio de la Cuesta
en 1809 y en su posterior reconstruccion en 1845.

76 Seccion Publica, 4 de abril de 1811. Cf. RUIZ ]IMENEZ, M., La Comision de Guerra en las Cortes
de Cddiz (1810-1813): Repertorio documental, Madrid, 2008, p. 68.

77 Véase el extenso relato sobre el periplo de las maderas para realizar las cimbras en: Memoria sobre
el estado de las obras piiblicas en Espaiia en 1856, Madrid, 1856, pp. 488-489. Resulta sorprendente que, en



NOTAS PARA UN VIAJE A EXTREMADURA A TRAVES DE LOS RELATOS EN LENGUA INGLESA (SIGLOS XVIII-XIX) 233

Pero por el Tajo no sélo circularon materiales de construccion. La fascinante his-
toria del irlandés Paul Boyton (1848-1924) sorprende incluso hoy en dia. Este pro-
fesional del submarinismo, famoso por haber ideado el primer traje de caucho
vulcanizado que permitia el desplazamiento en el agua de una manera totalmente
impermeable, recibi6 grandes reconocimientos en su época por las hazafas que
protagonizé. Los grandes rios, como el Rin, el Danubio o el Loira fueron explora-
dos por Boyton con igual facilidad que heroicamente cruzaba los estrechos de Gi-
braltar o Mesina™.

En relacién con su viaje a Extremadura tenemos constancia de su interés por el
entonces desconocido rio Tajo que le 1llevé a planificar un recorrido integro, desde
su nacimiento hasta su desembocadura, ataviado con el celebérrimo «merriman»
o traje de buceo inventando y perfeccionado por Clark S. Merriman entre los afios
1869 y 1872. Fue precisamente el 31 de enero de 1878 cuando Boyton inicié un largo
periplo que, partiendo de Toledo, le llevaria, siempre a través del rio, a la capital
portuguesa.

De sus aventuras tenemos fiel noticia a través de sus escritos”™, en los que refleja
su interés por conocer el trazado y naturaleza de un rio inexplorado. El texto, autén-
tico representante del género de aventuras en tierras extremefas, acaba por con-
vertirse en una fuente atractiva para conocer de primera mano los peligros de las
corrientes y remolinos del rio que alternaban desigualmente con aguas mansas, su
complicado discurrir entre las rocas, la presencia de cascadas, asi como el impacto
—especialmente en la parte final de su trayecto— de las variaciones producidas por
las mareas del Atlantico.

Durante las largas jornadas de navegacion que realizé por el Tajo, Boyton informa
cumplidamente del recibimiento y acogida que le prodigaron las autoridades y habi-
tantes de localidades de la provincia de Caceres, tras el paso exitoso de los rapidos
del Salto del Gitano o la espléndida y tétrica vision del puente de Alcantara que el
aventurero contemplé desde el mismo cauce del rio y describié en los siguientes
términos: «Ioda esa noche corri a través de otra serie de cafiones hasta cerca de las
dos de la madrugada, vi con la luz de la luna lo que parecia ser una delgada cuerda
a través del rio, pero acercandome resulté ser el puente de Alcantara. Era un extrafio
puente de piedra, con dos contrafuertes y un arco que se extendia de una montana
a la otra, alto en el aire. No habia nadie fuera y escalé hasta el nivel del puente».

El viaje de Boyton a través del rio, ain contando con unos medios novedosos
para la época, ha de entenderse como una gesta peligrosa que implicaba la fatigosa

un trabajo tan documentado como el de Rodriguez Pulgar, este documento y las noticias del encimbrado
se omitan: RODRIGUEZ PULGAR, M. del C., EI puente romano de Alcdntara: reconstruccion en el siglo XIX,
Céceres, 1992. Véase también: CRUZ VILLALON, M., «Alcéantara, puente de», Gran Enciclopedia Extremeiia,
Meérida, 1989, vol. I, pp. 132-133.

78 WATSON, K., The Crossing: The Curious Story of the First Man to Swim the English Channel, New
York, 2000, pp. 90-95.

7 BOYTON, P.,, The Story of Paul Boyton Voyages on All the Great Rivers of the World, London, 1878.
Véase particularmente el capitulo XV titulado: «On the mysterious Tagus from Toledo to Lisbon. Over
great falls and through dark canons. Ancient Moorish masonry. The villainous brigands». Segtin informa
el viajero se detuvo en localidades como Toledo, La Puebla, Puente del Arzobispo, Abrantes o Santarém.
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permanencia durante largas horas del submarinista dentro de las gélidas aguas. El
fin del viaje se produjo en Lisboa, tras dieciocho dias desde su partida y culminé
con un recibimiento que el mismo autor estimé en cien mil personas, con los reco-
nocimientos del Rey de Espafa y el Ministro de la Marina®. Sin duda un ejemplo
novedoso de viaje a través del rio nunca antes realizado por ningin aventurero.

Pero dejando a un lado el extravagante camino seguido por Boyton y regresando
a las rutas mas tradicionales, cabe constatar que rios y puentes fueron los objetivos
mas perseguidos por estos trotamundos.

Como sefialamos anteriormente, el interés que Ford mostré hacia los puentes
extremenos fue grande. En la misma ruta el viajero hace constar la existencia del
puente del Cardenal, cuya comitencia atribuye al obispo placentino Juan de Carva-
jal®t mecenas también de otro puente en la Vid, y los que salvaban el Almonte y
Magasca, todos atribuidos al eclesidstico, segin sus informaciones®.

No cabe duda de que esta serie de puentes fueron paso obligado durante los
siglos XVIII y XIX, y asi lo apunta en 1832 otro viajero, Benjamin Lowell Badcock
(1786-1861)%, que lloraba igualmente la destruccién del arco de Almaraz en 1812
y la necesidad atin en ese afio de su viaje de cruzar el rio en barca®. La verdad es
que practicamente la mayor parte de estos relatos ingleses lamentaran la destruccion
patrimonial de esta obra que tardia muchos afos en ser restaurada®.

La aparente tranquilidad con la que estos hombres se desplazaron por Extrema-
dura no fue tal y de la preocupacion de la seguridad en el camino tenemos un claro
precedente del afio 1718, cuando el rey Felipe V aprueba la ordenanza que propiciase
el reconocimiento de los caminos del pais, atendiendo al problema del bandidaje y el
peligro del transito por estos caminos®.

Son bien conocidos los sinsabores que el viaje trae parejo, y las fuentes no cesan
de sefialar la aspereza, soledad y peligro de estas tierras, especialmente en las areas

8 Sobre la figura de Boyton se anota bibliografia en: SMITH, ]., The Thrill Makers: Celebrity, Mas-
culinity, and Stunt Performance, London, 2012, p. 198.

s MORAIS MORAN, J. A, «El puente del Cardenal: historia de sus procesos constructivos», VII
Congreso de Historia de la Construccion, Madrid, 2013 (en prensa) y GARZON HEYDT, J., «Cardenal,
puente del», Gran Enciclopedia Extremeiia, Mérida, 1990, vol. I1I, p. 16. El dltimo autor sefiala el aumento
del bandolerismo con la construccion del puente como hito articulador de la via comercial entre Trujillo
y Plasencia. En respuesta a ello, Carlos III creé la poblacién de Villareal de San Carlos, regida por la
milicia, y que en cierta manera pretendia otorgar mayor seguridad a esta ruta.

82 MAESTRE, M. D, op. cit., p. 415.

% Rouge Leaves from a Journal kept in Spain and Portugal, London, 1835.

88 MARIN CALVARRO, |. A, Extremadura en los relatos..., p. 123 y MORAN SANCHEZ, C. J., op.
cit., p. 209.

% Véanse las tentativas institucionales del afio 1840 por reedificarlo, lamentandose del abandono
de tantas décadas: Diario de las sesiones del Congreso de diputados en la legislatura de 1840, Madrid, 1840,
tomo 1V, sobre Almaraz, pp. 185-186.

8% PITA GONZALEZ, M. S., «Encinas del Principe, Villarreal de San Carlos, Valbanera y la Roza
de la Pijotilla: cuatro propuestas para la repoblacién de Extremadura en el siglo XVIII», Norba Arte,
vol. XXVII, 2007, pp. 93-109, en concreto p. 94; GARCIA GONZALEZ, J. A. y GARCIA GONZALEZ, L.,
«Los caminos en Extremadura a finales del siglo XVIII», Camineria hispdnica: actas del 11 Congreso Inter-
nacional de Camineria Hispdnica, Madrid, 1996, vol. I, pp. 215-234 y CERRILLO MARTIN DE CACERES,
E., «Bandoloresimo Lusitano», Gran Enciclopedia Extremefia, Mérida, 1990, vol. II, p. 75.
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escarpadas, lugar de escondrijo de malhechores, bandidos, ladrones y mala gente, a
juzgar de lo escrito por Richard Roberts, quién compararia la inmensidad y soledad
del solar extremeno con las planicies australianas®. Ayer, como hoy, la regiéon mues-
tra todos sus contrastes. El mismo Widdrington, realiza una comparacién inversa,
al evocar la campifna de Roma, el monte Albano o Sabina con los paisajes de la alta
Extremadura®.

El paso desde Avila y Salamanca a través del puerto de Béjar y los alrededores de
Plasencia ofrecen espeluznantes noticias sobre este punto. En todo caso no debemos
olvidar que estos viajeros se movian acompafiados por gentes locales que gestionaban
sus desplazamientos, se encargaban de los animales de carga y buscaban acomodo y
manutencion en cada aldea y poblado, pero cuya compafia y guia no era suficiente
para espantar a los delincuentes.

Resulta estremecedor el relato de la jamaicana Elizabeth Vassal Fox Holland (1771-
1845), también conocida como Lady Holland, y que relata en primera persona sus
vivencias en Extremadura®. Durante su parada en la localidad de Santa Marta®, «el
lugar fue visitado por el Capitan General D’Arcé, el Inquisidor Riesgo que conocimos
en Valladolid y que es presidente de la Junta. Hubo fuegos artificiales y musica en
un escenario erigido enfrente de nuestras ventanas y en el que se exhibia el retrato
de Fernando VII entre ocasionales aplausos (...) el capitin General d’Arcé, me cont6
algunas atrocidades de los franceses; en concreto una cometida en la mayor de las
crueldades porque si. En Brozas” vistieron a un viejo de setenta afos con ropas de
mujer y le obligaron a bailar hasta que cay6 al suelo. Luego le clavaron sus bayonetas
y después quemaron su cadaver».

El viaje y lo que ofrecia a la vista de estos burgueses no siempre fue tan idilico
ni bucdlico®.
Atrocidades semejantes propias de lo conflictivo del viaje las narra Richard Roberts

que, estando en Plasencia, presencié el apunalamiento de una mujer en la boca ante
las carcajadas de un grupo de gente que asistian a tal cruel espectaculo®™.

Peligros en todo caso confirmados por un hombre de la talla intelectual de Ed-
ward Clarke (1730-1786), capellan del conde de Bristol y buen conocedor de las artes

% Las extrapolaciones tan radicales y exdticas son curiosas y numerosas, para Abel Chapman y
Walter J. Buck Extremadura se caracteriza por una presencia humana tan poco significante que les re-
cuerda al Africa ecuatorial, por no mencionar el impacto de Las Hurdes y la repetida alusién a la apa-
riencia ruin de los extremefios, sus harapientas ropas y su comparacién con tribus mongoles salvajes. Cf.
GALAN RODRIGUEZ, C,, «Imago Mundi: relatos extraordinarios de viajeros del barroco», Anuario
de Estudios Filolégicos, XXIX, 2006, pp. 55-70 y MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos...,
pp. 136 y 198.

8 MAESTRE, M. D., op. cit., p. 512.

% The Spanish Journal of Elizabeth Lady Holland, London, 1910.

% Santa Marta de los Barros, Badajoz.

1 Provincia de Céceres.

2 MARIN CALVARRO, J. A, «Reflexiones histéricas en los diarios de los viajeros de habla inglesa
a su paso por Extremadura», Norba. Revista de Historia, 16, 1996-2003, pp. 565-577 y ESTEVEZ SAA,
J. M., «English Romanticism vs. Spanish Romanticism», I Encontro de Estudos Romanticos, Porto, 2003,
pp- 97-104.

s MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 156.
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espafiolas®. En su viaje desde Madrid a Lisboa y la altura de Jaraicejo®> los caminos
no debian ser del todo transitables al sefialar que «uno de los carromatos del equipaje
se despef6 por el precipicio»®.

El mismo Widdrington”” desconfiaba incluso de los pastores trashumantes que
encontraba en el camino, pues explicaba que hasta estos eran cémplices de los ladro-
nes, remarcando lo calamitoso y arriesgado de adentrarse en el puerto de Miravete,
y todo ello a pesar de que, como en su caso, era frecuente que llevasen escolta, casi
siempre proveniente de jévenes soldados de la frontera®.

Como naturalista, su interés no estaba precisamente en las grandes rutas. Tanto
la fauna como la flora que le interesaban se localizaban precisamente en zonas mas
alejadas de las poblaciones por lo que su viaje extremeno resulta del todo significativo
en cuanto transité casi siempre por senderos y rutas olvidadas, donde los peligros
eran mayores.

En otros casos, la dificultad para poder elegir las rutas acertadas y el peligro de
perderse en los territorios mas inhéspitos, cuando atn incluso un guia de la region
los acompafia, queda reflejado por ejemplo, cuando Widdrington llega a Ruecas® y el
mismo guia alerta del camino equivocado que han tomado pues el «viejo habia sido
arado y borrado desde la tltima vez que habia pasado por alli»®.

A ello habremos de sumar, finalmente, los continuos robos y estafas de los que
eran objeto estos viajeros. A propésito del paso de Widdrington por Talarrubias
hacia Espiritu Santo®! es significativo que una mujer se acercara para solicitarle un
pago por las mulas que llevaban, a modo de peaje. Desconocedor de este impuesto
el viajero, sorprendido, salda la deuda, aunque en realidad acabé sabiendo que se
trataba de un engafio de la mujer que afirmaba que el dinero era una encomienda
para la orden de Alcantara. Algo a todas luces improbable'.

La realidad mds extrema y dura de la region hacia acto de presencia frente a los
alucinados ojos de estos viajeros extranjeros que dejaron sus relatos en lengua in-
glesa como reflejo de sus impresiones al pasar por Extremadura.

% PELAEZ, A. M., «El “Grand Tour” inglés a su paso por El Escorial. Preludio del Romanticismo
espafol», Literatura e imagen en El Escorial: actas del Simposium, El Escorial, 1996, pp. 629-648.

% Provincia de Caceres.

% MARIN CALVARRO, J. A., Extremadura en los relatos..., p. 32.

7 Sketches in Spain during the years 1829, 1830, 1831, 1832, Paris, 1834.

MAESTRE, M. D, op. cit., p. 477.

Ruecas, perteneciente a Don Benito, Badajoz.
Ibidem, p. 530.

La Siberia, Badajoz.

12 MAESTRE, M. D., op. cit,, p. 536. Véase el interesante estudio sobre la delincuencia y el contra-
bando en este tipo de literatura de: RUIZ MAS, J., Guardias Civiles, bandoleros, gitanos, guerrilleros, con-
trabandistas, carabineros y turistas en la literatura inglesa contempordnea (1844-1994), Berna, 2010 e IDEM,
La Guardia Civil en los libros de viajes en lengua inglesa, Malaga, 1998.
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